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Forord

For at blive en god bilist er det ngdvendigt at have kendskab til den del af
faerdselsloven, som omfatter kgreregler, fgrerens og ejerens pligter og
ansvar samt om det mest ngdvendige om bilens indretning og virkemade
og endelig hensynet til andre trafikanter.

Med de szerlige forhold, der hersker i Grgnland, er indholdet begraenset til
den mest ngdvendige viden, som en kommende bilist skal seette sig ind i.

I sidste del af bogen er beskrevet, hvordan kgreprgven foregar, og hvad
der kraeves.

Bogen er ikke kun taenkt som en vej til kgrekortet, men er ogsa taenkt
som en opslagsmulighed, hvis man senere vil friske hukommelsen op i et

emne.

Feerdselstavler, der er gaeldende i Grgnland, er medtaget som bilag.



Seerligt hensyn skal
vises over for born,
skolepatruljer og eel-
dre mennesker.

Hensyn

En kommende bilist bgr starte med at laere, hvordan man skal opfgre sig
i trafikken.

Derfor starter denne bog med, hvad man kunne kalde, Grundloven for
al trafik.

Den "grundlov" findes i faerdselsloven for Grgnland, § 22, som siger:

Trafikanter skal optreede hensynsfuldt og udvise agtpadgivenhed,
sdledes at der ikke opstar fare eller forvoldes skade eller ulempe
for andre, og sdledes at faerdslen ikke ungdigt hindres eller for-
styrres. Der skal ogsa vises hensyn over for dem, der bor eller op-
holder sig ved vejen.

Stk. 2. Saerligt hensyn skal vises over for bgrn, skolepatruljer,
2ldre mennesker samt personer, der ifglge saerligt af justitsmi-
nisteren fastsat kendetegn eller i gvrigt, efter hvad der fremgar
af omstaendighederne, lider af svaekket syn eller hgrelse eller
anden legemlig mangel eller sygdom, som er til ulempe for dem i
faerdslen.

Stk. 3. Over for hundekgretgjer og over for husdyr, der drives,
skal kgrende vise sarligt hensyn og om forngdent standse.



Hvordan tager man hensyn til andre eller udviser agtpagivenhed? Man
kan naesten sammenligne ordet hensyn med at hjzelpe.

Man skal hjselpe hinanden i trafikken og ikke altid taenke pa sin egen ret.
Man kan hjzaelpe - tage hensyn til- ved at undga at tilstaenke andre ved at
kgre med passende lav hastighed i vadt fgre. Man kan tage hensyn -
hjeelpe andre -ved ikke at bringe dem i situationer, som kan indebaere
fare eller ulempe.

I det hele taget give en hjeelpende hand, hvor det er ngdvendigt for at fa
trafikken til at glide bedre. Dette kraever selvfglgelig, at man ser, at der
er nogle, der skal hjalpes.

Dette kraever, at man udviser agtpagivenhed, eller sagt pa en anden
made, at man hele tiden fglger med i trafikken og ser, hvad der sker om-
kring sig.

En god bilist ved hele tiden, om der kgrer nogen bagved, ved siderne og
selvfglgelig foran ens bil. Det er seerlig vigtigt, at man orienterer sig i
spejle og ved hoveddrejning inden aendring af placering i forbindelse med
f.eks. svingning eller vognbaneskift, men man skal ogsa huske ofte at
orientere sig i spejlene ved ligeud kgrsel. Man skal fx vaere opmarksom
pa, om der kommer et udrykningskgretgj (politi, brandbil eller ambu-
lance), ogsa bagfra, idet man skal holde vejen aben for udrykningskgre-
tgjer, sa de hurtigt kan komme frem.

Disse hensyn - denne hjzelp - gaelder ikke bare andre trafikanter, men
ogsa alle, der bor eller opholder sig ved vejen.

Nogle trafikanter kraever et saerligt hensyn- saerlig hjeelp- nemlig bgrn,
zeldre, darligt gdende, darligt seende eller hgrende, eller de der pa en el-
ler anden made er belastet af et handicap.

Hvis der er skolepatruljer, kraever disse ogsd seerligt hensyn - seerlig
hjeelp, fordi disse er sat til at hjeelpe deres skolekammerater over far-
lige steder ved vejen i nerheden af skolen.

Endelig skal der tages saerligt hensyn til dyr, hvad enten det drejer sig
om flokke, der drives, eller om et hundeforspand eller dyr, der g%r alene
rundt og maske har forvildet sig ind pa vejen.

Man skal ogsa udvise hensyn overfor snerydningskgretgjer og ved kgrsel
forbi vejarbejde.



Faerdselslovens
gyldighedsomrade

Hvor gaelder sa disse regler?
Faerdselslovens § 1 siger:

Loven gaelder, hvor andet ikke er bestemt, for feerdsel pa veje,
pladser og andre omrader, som benyttes til almindelig feerdsel af
en eller flere faerdselsarter. Den gaelder dog ikke for kgrsel med
hundeslaede pa sleedevejene.

Hvilke kgretgjer geelder reglerne for?
Herom siger faerdselslovens § 2:

Ved anvendelse af loven skal fglgende definitioner laegges til
grund:

1) KORET@IJ: Enhver indretning, som kan kgre pa vej uden skin-
ner, hvad enten den er forsynet med hjul, baelter, valser, meder
eller andet.

2) MOTORDREVET K@RET@J: Kgretgj, der er forsynet med motor
som drivkraft. Motordrevne kgretgjer inddeles i motorkgretgj,
traktor, motorredskab, knallert og snescooter.

3) MOTORKORET®@J: Motordrevet kgretgj, der hovedsagelig er ind-
rettet til selvstaendigt at benyttes til person- eller godsbefordring,
eller som er konstrueret til eller uden vaesentlig konstruktiv for-
andring kan aendres til en hastighed af over 30 km i timen. Motor-
kgretgjer inddeles i bil og motorcykel.



Ejerens og fgrerens ansvar

Hvem har ansvaret for, at reglerne opfyldes?
Herom siger faerdselslovens § 3, stk. 2:

Ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over
kgretgjet, er ansvarlig for, at kgretgjet er i lovlig stand.

Nar faerdselsloven siger, at et kgretgj skal vaere i lovlig stand, hvad bety-
der sa dette?

Ogsa dette svar kan i fgrste omgang findes i faerdselsloven:
§ 3, stk. 1 siger:

Ethvert kgretgj skal vaere sdledes indrettet og holdes i en sddan
stand, at det kan benyttes uden fare eller ulempe for andre samt
uden skade pa vejene.

.......... og nu bliver fgreren ogsa inddraget i ansvaret:

Stk. 3. Fgreren af et kgretgj skal til enhver tid vaere opmaerksom
P34, at koretgjet og eventuelt pdhangskgretgj er i forsvarlig
stand, saerlig at styre-, bremse-, signal- og tegngivningsapparater
samt lygter virker forskriftsmaessigt og sikkert, og at tilkoblingen
til eventuelt pdhangskgretgj er forsvarlig.

Hvad vil det sige, at et kgretgj er i forsvarlig stand - herunder lovlig
stand?

Nu er vi kommet til den tekniske side af sagen.

Mange vil nok begynde at taenke, nu bliver det nok indviklet. Men hvis
man prgver at seette sig ind i tingene - som man skal - ganske langsomt,
skal det nok vise sig efterhanden, at det egentlig ikke var sa svaert allige-
vel.

Det er klart, at hvis man skal kgre i et kgretgj, sd vil der komme et tids-
punkt, hvor man vil standse igen. Ligeledes er det vigtigt, at man kan
styre kgretgijet, det er heller ikke sa maerkeligt.

Det er vel ogsa klart, at man ma undersgge disse ting for at se, om disse
apparater virker og er i orden?



Bremser

Lad os begynde med at kigge lidt p& bremserne.

Disse bremser er lavet sadan, at fgreren hurtigt kan bestemme, hvor-
nar bremserne skal virke.

Dette gor man ved at traede pa sin bremsepedal. Herved sker der noget i
det sakaldte bremsesystem. En bremsebelaegning presses mod en skive
eller en tromle, der er anbragt pa bilens hjul, s& der kommer en bremse-
virkning, og bilen begynder at g& ned i fart.

Hvad sker der mellem pedalen og hjulet, nar foreren pavirker bremsepe-
dalen?

I en moderne bil bruges vaesketryk (hydraulik) til denne kraftoverfgrsel,
idet der opstar et veesketryk, nar man traeder pa pedalen, og trykket
overfgres fra hovedcylinderen, der indeholder bremsevaeske, gennem
bremsergr og bremseslanger til hjulcylinderen ved hvert hjul.

Dette vaesketryk far hjulcylinderen til at trykke bremseklodsen med en
bremsebelaegning ud mod enten en bremseskive eller en bremsetromle.

Hvis man har set, hvordan en cykel med handbremser fungerer ved
bremsning, er det egentlig det samme, der sker. Man far en klods til at
vanskeligggre omdrejningen af hjulet, for til sidst at standse hjulet helt.

Bremserne er en meget vigtig del pa et kgretgj.

Derfor er det ogsa en del, som ejeren (brugeren) af bilen har ansvaret for
er i lovlig stand, og hvor fgreren skal kontrollere, at de er i orden og fun-
gerer perfekt.

Forinden man kgrer, skal man derfor kontrollere nogle ting vedrgrende
bremserne.

N&r man har sat sig ind i bilen, skal man uden at starte motoren traede
pd bremsepedalen, der skal have en passende (1 cm) frigang (ingen
modstand) fra topstillingen.

Ved videre nedtraedning ma bremsepedalen ikke kunne treedes laengere
end ca. halvdelen af vejen mellem topstilling og bundstilling.

Den skal da fgles fast og ma ikke kunne synke ved vedvarende tryk pa
pedalen.

Under kontrol af bremserne hgrer ogsa kontrol af veeskestanden i
bremsevaeskebeholderen, som er anbragt i motorrummet. Her kontrolle-
res, at vaesken star inden for den tilladte markering pa beholderen, og at
hullet i I13get ikke er tilstoppet af snavs.
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Naesten alle biler er forsynet med en bremseforstaerker, der ggr brems-
ning lettere for foreren, idet man sa ikke skal treede sa hardt pa bremse-
pedalen for at opnd god bremsevirkning.

Selve indretningen og virkemaden af bremseforstaerkeren skal vi ikke ind
pd, men vi skal kunne finde ud af, om den virker.

Det er heldigvis nemt, hvis der er tale om en vakuumforstzaerker, som
naesten alle biler er forsynet med. Den kontrolleres pa falgende made:

Med standset motor traedes bremsepedalen ned nogle gange, sa bremse-
forstaerkeren bliver tamt for vakuum. Herefter traeder man bremsepeda-
len ned til et punkt, hvor den fgles fast og ikke synker. Man holder peda-
len pd@ dette sted, hvorefter man starter motoren. Herefter skal man
kunne maerke, at pedalen synker en smule. Hvis pedalen synker en
smule, virker bremseforsteerkeren, som den skal.

Nyere biler er ofte forsynet med ABS-bremser. Ved bremsning med en bil
med ABS-bremser sgrger ABS-bremsesystemet for, at hjulene netop hol-
des i rotation. N&r ABS-bremsesystemet regulerer, kan der opsta kraftige
vibrationer i bremsepedalen. Dette er normalt og betyder, at systemet er
i funktion. Uanset vibrationerne skal trykket pa bremsepedalen oprethol-
des, sa laenge bremsning gnskes.

Hvis ABS-kontrollampen lyser konstant, virker ABS-bremsesystemet ikke,
og kun kgrsel til veerksted er tilladt.

De fleste nye biler er endvidere forsynet med Elektronisk Stabilitets Cont-
rol (ESC) der kan modvirke udskridning og veeltning.

Biler med ESC er forsynet med fglere (sensorer), der registrerer bilens
bevaegelser i alle retninger. Nar systemet registrerer, at en udskridning
er pa vej, afbremses et eller flere hjul i kortere eller lzengere tid for der-
ved at rette bilen op.

ESC-systemet er forsynet med en kontrollampe. Hvis denne lyser kon-
stant, kan der veere fejl i ESC-systemet, og bilfabrikantens anvisninger
skal fglges.

Alt kan g i stykker - ogsa et bremsesystem. I det foregdende har vi af-
prgvet bremserne, som de skal vaere, hvis de er i orden.

Hvis man under afprgvningen kan trsede pedalen helt i bund eller laen-
gere end halvdelen af vejen mellem topstilling og bundstilling, er syste-
met i uorden, og man ma ikke kgre med bilen, for den er efterset og re-
pareret.

Hvad er der i vejen?
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I de fleste tilfzelde vil der veere tale om, at den ene bremsekreds er uteet.
Det kan formentlig ses pa vejbanen, idet der sker udsivning af bremse-
vaeske.

Her kom der et nyt begreb - bremsekreds?

For at ggre bremsesystemet sa sikkert som muligt, har man forbundet
bremsergrene saledes, at der ikke er tale om et rgrsystem, men om to af
hinanden uafhaengige.

Disse systemer kalder man bremsekredse.

Det vil sige, at man pa denne made bevarer nogen mulighed for at kunne
bremse, selv om det ene system er utzet.

Nar man prgver sine bremser under kgrsel med ca. 30 km i timen, skal
man laegge meerke til, at pa tgr, vandret vej skal bremserne virke pa en
sadan made, at bilens kurs ligeud er usendret.

Hvis bilen under bremsning traekker til en af siderne, kan det skyldes, at
belaegninger er uens slidt, at der er tale om fugt eller snavs pa belaegnin-
ger.

Hvis vognen bremser ujeevnt (hugger) kan der vaere fejl i tromler, skiver
eller belaegninger.

Fodbremsen (driftsbremsen) skal virke pa alle 4 hjul og kunne bringe bi-
len til standsning bade sikkert og hurtigt ved alle hastigheder, ogsa selv
om der er lzes pa bilen.

Hvor mange meter ma man bruge, hvis bremserne er i orden?

Driftsbremsen er tilstraekkelig virksom (men ogsa kun lige akkurat), hvis
man ved 30 km i timen pa tgr, vandret vej kan bringe den til standsning
pa hgjst 6 m. Under bremsningen skal koblingen vaere tradt i bund.

Gode bremser skal ikke bruge s3 mange meter.

Bilen er ogsa udstyret med en parkeringsbremse (handbremse).

Den har to formal.

Den skal sikre bilen mod rulning, hvis der parkeres pa skranende vej.
Derfor er den indrettet sdledes, at den kan blive stdende i tilspaendt
stand.

Den skal ogsa kunne bremse bilen under kgrsel, dog ikke med sa stor
bremsevirkning som driftsbremsen, som bremser alle 4 hjul. Parkerings-
bremsen bremser oftest kun baghjulene.

Kravene til parkeringsbremsen er opfyldt, hvis den kan bremse bilen ved
en fart af 30 km i timen pa 20 m. Koblingen skal veere nedtradt. Dette
svarer til, at den kan holde bilen standset pa en vej med 18 % haeldning.
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18 % haeldning vil sige, at vejen falder 18 m p& 100 m eller 1,80 m pa
10 m, hvilket er temmelig stejlt.

Vi hgrte fgr om, at en moderne bil har to bremsekredse.

Hver af disse kredse fungerer som en ngdbremse, sddan forstaet, at hvis
den ene kreds gar i stykker - bliver utzet - virker den anden som ngd-
bremse. Hvis ngdbremsen er tilstrackkelig virksom, ma bremselaengden
ved 30 km i timen hgjst vaere 12 m for en personbil og hgjst 14 m for en
varebil.

Alle disse hgjst tilladte bremselaengder gaelder kun for tgr, vandret vej.

Hvis bremserne ikke er i orden, ma der ikke kgres med bilen, som
straks skal pa vaerksted.

Kan man nu altid forvente, at bilen bremser, som vi lige har hgrt om?
Desveerre nej.

I glat og fedtet fgre vil bremselaengden blive forlaenget endda uhyggeligt
meget.

En bilist, der fgrste gang skal kgre i glat fgre (is), skal egentlig som ud-
gangspunkt naesten regne med, at bilen slet ikke kan bremse! Sadan fg-
les det i hvert fald, ndr man prgver det. Bremselangden bliver forgget
mange gange.

N&r man er klar over dette, men alligevel er ngdt til at kere, s& ma den

fgrste tanke vaere, at hastigheden ma saettes endda meget ned. Bremse-

laengden bliver sdledes mindre.

Betjeningen af sdvel gaspedal, kobling og bremsepedal skal udfgres med

allerstgrste omhu og varsomhed, da pludselige bevaegelser pa pedaler og
o o o

ogsa pa rattet kan fa katastrofale falger.

Under bremsning pa glat vej (is) vil bilens hjul meget tit blokere (sta
stille), hvorefter man faktisk nu ikke mere bruger hjul, men faste punk-
ter, der hverken bremser eller styrer godt.

P& biler uden ABS-bremser skal man bremse meget blgdt - trykke var-
somt pa pedalen, sa hjulene stadig ruller, men bremses mere og mere for

til sidst at holde helt stille.

P& biler med ABS-bremser skal bremsepedalen traedes helt ned og holdes
nede for at opna maksimal bremsning.

13



Standselaengde

Nu m& man ikke forvente, at man kan bringe en bil til standsning p& de
antal meter, som vi brugte til at kontrollere bremserne.

N&r man kgrer, skal man fgrst opdage en fare, derefter skal man be-
slutte, at der skal bremses, og derefter kommer selve bremsningen.

Det vil sige, at man er ngdt til at regne med en noget laengere straekning
til at standse en bil - denne samlede straekning kaldes standselaengden.

Den tid, der medgar til at opdage en fare og til at beslutte sig til at
bremse, kaldes reaktionstiden.

Den laengde, bilen kgrer i denne tid, kaldes reaktionslaangden.

Heraf kan vi se, at en standselangde bestar af to begreber: En reakti-
onsleengde og en bremselaengde.

Dette kan vi udtrykke sdledes:
Standselaengde = Reaktionslaengde + bremselangde.

For at fa et indtryk af, hvad der sker, nar vi vil bringe et kgretgj til
standsning, kan vi prgve at saette nogle tal pa.

Hvis vi teenker os, at en bil kgrer med 30 km i timen, vil den flytte sig ca.
9 m i sekundet.

For de nysgerrige regnes dette sdledes ud og bliver helt ngjagtigt:

30 km i timen er det samme som 30000 m i timen.

Vi skal finde ud af, hvor mange meter bilen kgrer i 1 sekund, fordi det er
den tid, man normalt anser for at veere den almindelige reaktionstid hos
et menneske. Den kan veere stgrre eller mindre hos forskellige menne-
sker, men som sagt, vi tager den almindelige reaktionstid.

I en time er der 60 x 60 sekunder, hvilket vil sige, at en time indeholder

3600 sekunder
Nu kan vi bruge tallene.

30000 m

14



3600 sek
Sa far vi 8,33 m pr. sekund.

Den hgjst tilladte bremselaengde for en personbil under 3500 kg pa ter,
vandret vej med en fart af 30 km i timen er 6 m.

Nu kan vi regne den stgrst tilladelige standselaengde ud ved at indsaette
tallene i formlen fra tidligere.

Reaktionslaengde + bremselaengde
8,33m+6m
(STANDSELANGDE)

Som tidligere omtalt skulle en personbil meget gerne kunne bremse
bedre (kortere) end netop de tilladelige 6 m.

Som man kan se, bestemmes standselaengden forelgbig af 2 ting:

1. Fgrerens hurtighed (reaktion)
2. Bilens bremseevne

Hvis man saetter farten op til det dobbelte - 60 km i timen - hvad vil der
sa ske med standselaengden?

Jo, da hastigheden er 2 gange sa stor, vil bilen ogsa flytte sig dobbelt sa
meget i 1 sekund, det vil sige:

2x8,33m= 16,66 m.

Men det spaendende er, hvad sker der med bremselaengden? Vil den ogsa
stige med det dobbelte eller hvad?

Hvis hastigheden stiger til det dobbelte (f.eks. 30 til 60 km i timen) vil
bremselaengden stige med det firedobbelte!

Det vil sige, at hvis vi med 30 km i timen havde en bremselaengde pa 6
m vil den med 60 km i timen veere,

6mx4 =24m!
Det giver en samlet standseleengde pa:
16,66 m + 24 m = 40,66 m!

Hvis vi nu indsaetter disse tal i en tabel, bliver det lettere at overskue:
15



Hastighed Reaktions- Bremselaengde  Standselaengde

laengde
30 km/t 8,33 m 6m 14,33 m
60 km/t 16,66 m 24 m 40,66 m
90 km/t 24,99 m 54 m 78,99 m

Disse tal gaelder kun for vandret, tor vej.

Det skal igen understreges, at bremselaengderne er de hgjst tilladte,
hvorfor leengderne meget gerne skulle blive vaesentlig kortere med brem-
ser, der yder den maksimale bremsevirkning.

Hvis man taenker pa, at i Grgnland vil der en stor del af aret vaere

sne- og isglat, og bremseleengden ofte vil stige maske 7 gange, sa kan
man forstd, hvorfor faerdselsloven indeholder en bestemmelse om, at
myndighederne har mulighed for at fastsaette hastighedsgraenser, der er
afpasset efter et bestemt omrade!

Kan fgreren nedszette denne standselaengde?

Ja egentlig.

Selvfglgelig bliver standseleengden kortere, hvis hastigheden nedsaettes -
det har vi lige set i eksemplet.

Derudover kan fgreren yderligere ggre to ting:

1. Indtage beredskabsstilling, hvor man maske ikke ser en gjeblikkelig
faresituation, men hvor man forventer en fare.

2. Holde sin bils bremser i s& god stand, at bremserne yder det bedste,
sa bremselaengden holdes sa langt nede som muligt.

Men hvad er beredskabsstilling?
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Beredskabsstilling

At indtage bered-
skabsstilling vil
sige, at man flyt-
ter sin fod til
bremsepedalen
og er parat til at
bremse, hvis der
skal bremses.

At indtage beredskabsstilling vil sige, at man flytter sin fod til bremsepe-
dalen og er parat til at bremse, hvis der skal bremses.

Det vil man ggre i alle de situationer, hvor man foran sig har en situation,
hvor man maske om lidt skal bremse, men det er ikke sikkert. Man er
altsd parat.

Ved at indtage beredskabsstilling sparer man tid ved at have foden klar
pd bremsepedalen, herved bliver reaktionstiden og dermed den kgrte
straekning i denne tid mindre.

Beredskabsstillingen er med til at forkorte reaktionstiden og ggr
dermed standselaengden kortere.

Vi ved nu, at en bils standselaengde er afhaengig af:

Forerens reaktionsevne.
Bremsernes tilstand (bremseevnen).
Bilens hastighed.

Vejens tilstand (tar eller glat).
Vejens belaegning (grus eller asfalt).
Vejens haldning.

QU s LNH

I afsnittet om bremsning pa glat vej blev det forklaret, hvordan man skal
bremse meget varsomt og blgdt for at undga, at hjulene blokerer.

P& biler uden ABS-bremser er den rigtige made at bruge sine bremser pa
- 0gsa pa ter vej - er at bremse sa meget, man kan, men hele tiden kun
sa meget, at hjulene stadig ruller.

P& denne made opnas den bedste bremsning. Hjulene blokerer ikke.
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P& biler med ABS-bremser skal bremsepedalen traedes helt ned og holdes
nede for at opnd maksimal bremsning.

Styretgjet

En anden meget vigtig del er styretgjet.
Her pahviler det ogsa ejer (bruger) eller forer at efterse, om styretgjet
virker sikkert og forskriftsmaessigt.

Et styreapparat fungerer i princippet p@ den made, at en drejning pa rat-
tet overfgres til forhjulene gennem forskellige mekaniske forbindelser og
led.

Dette skal forega let, sikkert og hurtigt.

Der ma ikke pa grund af slid eller lignende forekomme slgr i de enkelte
forbindelser.

Derfor skal man undersgge, om hjulene fglger rattets bevagelser- om
der er ratslgr og i givet fald hvor meget.

Hvad er ratslgr?

Det vil sige, at man kan dreje rattet et stykke, uden at hjulene fglger
med.

Man undersgger fgrst styretgjet ved at efterse for ratslgr.

Dette ggres ved, at man stiller bilen med hjulene i ligeudstilling.

Man stiller sig ved siden af bilen, s& man kan se venstre forhjul, og sale-
des at man kan na rattet gennem venstre fordgrs rudedbning.

Man drejer forsigtigt pa rattet, indtil hjulet begynder at beveege sig. Den
stilling rattet nu har, maerker man sig, hvorefter man forsigtigt drejer
rattet til den anden side, indtil hjulet igen begynder at bevage sig.
Afstanden mellem de to stillinger pa rattet kaldes ratslgr.

Ved maling af ratslgr bgr i almindelighed ikke medregnes den ratbevae-
gelse, der kommer fra elasticitet i de forskellige dele, fordi kgretgjet hol-
der stille.

Som en almindelig regel for den, der skal undersgge sit styretgj gaelder,
at hvis styretgjet er et sdkaldt tandstangsstyretgj, ma der praktisk talt
ikke veere ratslgr.

De fleste personbiler i dag er forsynet med et sddant styretgj. Ellers siger
man, at der ma veere op til 5 cm malt pa ratkransen.

Hvis der er tale om et ratslgr, som synes at veere stgrre end tilladeligt,
ma man ikke kgre med bilen.

Hvis der males et ratslgr, som synes stgrre end det plejer at veere, ma
man undersgge, hvorfra det eventuelt kommer.
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Man stiller sig ved
siden af bilen, sa
man kan se venstre
forhjul og sdledes
at man kan nd rat-
tet gennem venstre
fordgrs rudedbning.

Motorhjelmen lukkes op, og man far en hjzelper til at dreje rattet fra side
til side i sma, langsomme bevaegelser.

Man kigger selv derefter pd de enkelte synlige dele af styretgjets forbin-
delser i motorrummet for at se, om alle dele beveeger sig samtidigt - eller
der skulle vaere dele, der begynder at bevaege sig lidt efter de andre.
Hvis dette er tilfeeldet, m& man pa vaerksted med bilen, da ratslgret s
formentlig stammer fra dette sted. Ratslgret, hvis der er noget, skal
nemlig vaere fordelt jeevnt mellem de enkelte styretgjsforbindelser og led.

Styretgjet skal vaere saledes indrettet, at ndr man har drejet rattet under
kgrsel pa plan vej med en fart af mindst 10 km i timen, skal styretgjet
selv sgge tilbage til kgrsel ligeud.

Selv om styretgjet er forsynet med en eventuel hjselpeanordning (servo-
styring) skal bilen kunne styres, selv om denne anordning ikke virker.
Hvis bilen er forsynet med servostyring, skal undersggelsen for eventuelt
ratslgr ske med startet motor. I modsat fald vil man ellers konstatere et
stort (og forkert) ratslgr.
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Lygter

Inden man kgrer, skal man ogsa undersgge om lygter, signal- og tegn-
givningsapparater, vinduesviskere og - vaskere samt daek er i orden og i
forskriftsmaessig stand.

Bilen skal veere forsynet med forlygter, og der skal vaere tre forskellige
slags lysstyrker: Fjernlys og naerlys og endelig for sig, positionslygter.
Fjernlyset skal kunne lyse mindst 100 m frem foran kgretgjet, naerlyset
mindst 30 m frem uden at bleende. Positionslyset skal kunne ses i en af-
stand af mindst 300 m foran vognen.

Fgreren skal kontrollere, at alle lygter lyser, og at de virker forskrifts-
maessigt.

Ved kontrol af forlygterne skal man kontrollere, at paererne er sat rigtigt i
saledes, at nar man teender for naerlyset, sa er det ogsa naerlyslygterne,
der teender. Det samme geelder fjernlyset.

Mange udskifter selv en sadan paere, men saetter den forkert i med et
forkert resultat til fglge.

Lygterne i et lygtepar skal have ens farve og lysstyrke.

Baglygterne (1 i hver side bagpa) skal lyse rgdt bagud og kunne ses i en
afstand af 300 m bag bilen.
Baglygterne skal lyse samtidig med forlygterne.

I bilens instrumentpanel sidder en bld lampe, som, nar den er taendt, vi-
ser, at bilens fjernlys er taendt. Fjernlyset ma ikke benyttes, nar det kan
blaende andre.

Ved kgrsel i lygteteendingstiden, der er tiden fra solnedgang til solop-
gang, samt i tage eller under lignende darlige sigt- eller lysforhold skal

naerlyslygterne vaere taendt.

Ved kgrsel uden for lygteteendingstiden skal naerlyset ogsa veere taendt. I
stedet for naerlys kan dog anvendes tageforlygter eller szerligt kgrelys.
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Tegn og
signalgivningsapparater

Bilens tegn- og signalapparater, som udggres af blinklygter, stoplygter og
signalhorn, skal ogsa efterses.

Blinklysene teendes, og man undersgger, om alle lygter blinker i den ene
side, foran og bagpa og derefter undersgges lygterne i den anden side pa
samme made.

De skal blinke pa en bestemt made - nemlig mellem 60 og 120 blink i mi-
nuttet.

I fgrerkabinen findes en kontrollampe og/eller et lydsignal, som tilkende-
giver, at blinklysene er taendt. Hvis lys- eller blinkfrekvens andres, vil
det veere tegn pa, at en eller flere af blinklygterne ikke er taendt.

En saerlig kontakt skal kunne taende alle blinklysene samtidig (havari-
blink).

Signalhornet skal have en klar, konstant tone.
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Stoplygter, nummerplade-
belysning, reflekser

Stoplygterne afprgves ved at trykke pa bremsepedalen og lade en hjzel-
per kontrollere, om de lyser.

Nogle biler er sdledes indrettet, at teendingen skal veere tilsluttet, for at
stoplygterne kan lyse.

Hvis det er muligt, kan man bakke bilen hen til en mur eller lignende, og
selv se om stoplygterne er teendt ved nedtraedning af bremsepedalen.
Stoplygterne skal lyse vaesentlig kraftigere end baglygterne.

Nummerpladen bagpa skal veere belyst i lygtetaendingstiden. Fgreren skal
efterse, om nummerpladebelysningen er i orden. Nummerpladerne skal

holdes rene.

Bilen skal veere forsynet med rgde reflekser bagpa. De skal vaere hele og
rene. Reflekserne ma ikke vaere trekantede.
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Daek

Af hensyn til bilens styre- og
bremseevne er det vigtigt, at
man altid kgrer med sa gode
daek som muligt.

Derfor hgrer det med til et
eftersyn af bilen, at man
kontrollerer, at deekkene er
ubeskadigede, at der mindst
er den foreskrevne deekmgn-
sterdybde 1 mm - og at luft-
trykket i deekkene har det af
fabrikanten foreskrevne tryk.
Hvis man kgrer med pigdaek,
skal de vaere monteret pa
alle 4 hjul.

Det samme gaelder terraen-
og vinterdeek.

Hvis deekkene
ikke er i orden,
kan det bade ga
ud over styresik-
kerheden og bi-
lens bremseevne.

Hvorfor er det vigtigt at kontrollere, at daekkene har
den lovbefalede daek- mgnsterdybde, og at lufttryk-
ket er korrekt?

Det er lige beskrevet, at det er vigtigt at kunne styre
og bremse bilen, og at bilen opfgrer sig, som man
forventer. Hvis deekkene ikke er i orden, kan det
béde ga ud over styresikkerheden og bilens bremse-
evne.

Lad os antage, at lufttrykket i hgjre forhjul er alt for lavt.
Hvordan vil fgreren af bilen maerke dette?

Jo, bilen vil styre mod hgjre (traekke), s& man hele tiden skal holde rattet
mod venstre for at fa den til at kgre ligeud.

Hvis man bremser, vil bilen ligeledes traekke mod hgjre, hvilket ikke giver
en sikker bremsning.

I tilfeelde af glat fgre vil det kunne fa katastrofale fglger med en eventuel
udskridning til fglge.

Daekmgnstret har den opgave at lede vand pa kgrebanen vaek gennem
m@nstrets riller, sa vejgrebet, som har stor betydning for savel styre-

som bremseevne, bevares mest muligt.

Vejgrebet forbedres betydeligt ved anvendelse af vinterdaek ved kgrsel pa
snedaekkede veje.
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Der er ikke krav om, at man skal kgre med vinterdaek, ndr foret tilsiger
dette, men det anbefales pa det kraftigste, ogsa af forsikringsmaessige
o

arsager.

Pigdeek m3 ikke anvendes i perioden 1. maj til 30. september.

Stogddaempere

Man vipper kraftigt i
for eksempel venstre
hjgrne af bilens for-
parti. Bilen vipper og
skal, hvis steddeem-
perne er i orden, falde
til ro efter hgjest 2
dyk.

Til kontrol af bilens udstyr hgrer ogsa undersggelse af staddeemperne.
Dette er ogsa meget vigtigt, da defekte stgddaempere ogsa har betydning
for bilens styre- og bremseegenskaber.

Undersggelsen er meget nem.

Man vipper kraftigt i for eksempel venstre hjgrne af bilens forparti. Bilen
vipper og skal, hvis stgddeemperne er i orden, falde til ro efter hgjst 2
dyk.

Man gentager vipningen ved de andre bilhjgrner.

Synlige tegn pa fejl i bilens baerende dele kan ses af ujaeevnt daekslid, som
tyder pa forkert lufttryk, fejl i selve hjulet (Igber skaevt) og fejl ved stgd-

daempere eller bremser.

Forkert lufttryk kan give styringen en tendens til over- eller understyring

(styrer mere (over) eller mindre (under) end man regner med).

Knirkende lyde under kgrsel kan tyde pa fejl i fjedre, steddeempere eller

hjulophang. Man skal ligeledes undersgge, om bilens viskere og vaskere
er virksomme, og om der er pafyldt sprinklervaeske.
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Det er vigtigt, at man ved hjzelp af disse kan holde sine ruder rene. Sik-
kerhedsselerne skal veere i forskriftsmaessig stand (ikke flossede eller p&
anden made defekte).

Bilens spejle skal holdes rene og vaere indstillet korrekt, sa fgreren har
det forngdne udsyn bagud.

P3hangskgretgj

Nar du har kgrekort til bil, har du tillige ret til at kgre bil med pahaengs-
kgretgj pa visse betingelser.

Du ma altid kgre med et pahaengskgretgj hvis tilladte totalvaegt ikke
overstiger 750 kg.

Hvis pahaengskgretgiets tilladte totalveegt overstiger 750 kg, ma bilens
og pahaengskgretgjets samlede tilladte totalvaegt tilsammen ikke over-
stige 3500 kg.

Inden man tilkobler et pahaengskgretgj til bilen, skal man sikre sig, at bi-
len ma treekke pahaengskgretgjet. Hvis vaegten af pdhaengskgretgijet
overstiger det, bilen er godkendt til at matte traekke, ma man ikke til-
koble pdhaengskgretgjet.

Nar man har sikret sig, at bilen ma traeekke pahaengskgretgjet, skal man
efter tilkobling sikre sig, at alle lygter og reflekser er hele og rene, og at
alle lygter kan lyse.

P&haengskgretgijet skal vaere indregistreret, og nummerpladen skal veere
synlig og belyst i lygtetaendingstiden.

ATV-kgretgj

En ATV er isaer egnet til kgrsel i ujaevnt terraen uden for vejene, men vaer
forsigtig. I ujaevnt terraen kan man let miste herredgmmet over en ATV,
og hvis man kgrer op ad stejle stigninger, kan ATV’en tippe bagover eller
veelte.

Veer ogsa forsigtig nar du kgrer med en ATV pa almindelig vej. Dens kg-
reegenskaber er ikke beregnet til hgje hastigheder. Hvis vejen f.eks.
svinger lidt, kan man let miste herredgmmet.

Det er ikke et lovkrav, at man skal anvende styrthjelm under kgrsel pa
en ATV, men det anbefales for egen sikkerheds skyld.
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En ATV ma hgjst kunne kgre 30 km/t, og den skal ligesom en bil veere
indregistreret og forsynet med nummerplade.
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Indtag kun ikke-
alkoholiske
drikke fgr du kg-
rer.

Spiritus, traethed, medicin m.v.

Ikke bare bilen, men ogsa fgreren af bilen skal vaere i "lovlig" stand, det
vil sige, man skal vaere i en tilstand, sa man er i stand til at fgre bilen pd
fuldt betryggende made.

Herom siger faerdselslovens § 10, stk. 1:

Et motordrevet kgretgj ma ikke fores eller forsgges fort af nogen,
der pa grund af sygdom, sveekkelse, overanstrengelse, mangel pa
sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler eller af
lignende arsager befinder sig i en sadan tilstand, at den pageel-
dende er ude af stand til at fore et koretgj af den pagzeldende art
pa fuldt betryggende made.

Derfor m& man ikke kgre bil eller forsgge at ggre det, hvis man er s3 traet
eller syg, at man ikke kan kgre bilen pa fuldt betryggende made.

Det samme gaelder, hvis man har indtaget medicin eller narkotiske stof-
fer.

Sakaldt trafikfarlig medicin er i almindelighed maerket med en rgd trekant
pa etiketten, hvilket forteeller brugeren, at ved indtagelse m& man ikke
kgre bil i det tidsrum, hvor man er under behandling eller pavirkning af
preeparatet.

Opfattelsesevnen og reaktionsevnen bliver betydelig svaekket, ndr man er
syg, treet eller har indtaget visse former for medicin. Det kan eksempel-
Vis vaare nerve- eller sovemedicin, staerke hoste- eller smertestillende
midler eller medicin mod allergi, kgre- og sgsyge eller lignende og selv-
fglgelig narkotika.
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Indtager man bevidsthedspavirkende stoffer eller blander narkotiske stof-
fer med alkohol, kan virkningen pa personen vare uforudsigelig, men
ulykkesrisikoen vil veere staerkt forgget.

Det er ulovligt at kgre bil eller blot forsgge det, hvis man har ind-
taget bevidsthedspavirkende stoffer, som er farlige for feerdsels-
sikkerheden.

Det er tidligere beskrevet, at man regner reaktionstiden til normalt at
vaere omkring 1 sekund. Denne tid bliver meget forlaenget, hvis man om-
fattes af de ovennaevnte tilfeelde og er som fglge heraf leenge om at se en
fare, le&enge om at beslutte sig, og derfor leenge om at bremse eller at
styre uden om - hvilket ofte vil vaere ensbetydende med et trafikuheld.

Det er helt klart, at opfattelsesevnen og reaktionsevnen ogsa bliver klart
nedsat, hvis man indtager spiritus. Derfor m@ man lade bilen st&, hvis
man har drukket spiritus.

Herom siger faerdselslovens § 10, stk. 2:

Et koretgj ma i gvrigt ikke fores eller forsgges fgrt af nogen, der
af de foran nzaevnte grunde eller som fglge af pavirkning af spiri-
tus befinder sig i en sddan tilstand, at den pageldende er ude af
stand til at fore koretgjet pa betryggende made.

En god regel for enhver bilist er derfor:
Benzin og spiritus er en farlig cocktail
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Lad derfor bilen std, hvis man har indtaget spiritus.

Enhver, der har faet nogle genstande, vil synes, at man sagtens kan kgre
bil. Men som f@gr naevnt er ens opfattelsesevne og reaktions- og beslut-
ningsevne blevet svaekket i en sddan grad, at ens kgrsel bliver darlig, og
man er til fare for sig selv og sine omgivelser i den gvrige trafik.

Man skal ikke have indtaget meget alkohol, fgr man bliver straffet for
det, hvis man kgrer.

Almindeligvis regner man med, at en almindelig genstand vil give en al-
koholpromille i blodet pa 0,20 til 0,25.

Nar man har mere end 0,50 promille (0/00) spiritus i blodet, bliver man
straffet for spirituskgrsel.

Hvis man har en promille pa over 0,50 og op til 1,20 bliver fgrerretten
frakendt betinget, forstdet saledes, at man i en prgvetid pa 3 ar fra ende-
lig dom ikke ma fgre motordrevet kgretgj, hvortil der kreeves kgrekort,
pd en sddan made, at forerretten skal frakendes vedkommende.

Hvis man har drukket sa meget, at man har mere end 1,20 promille spiri-
tus i blodet bliver fgrerretten bliver frakendt ubetinget i et tidsrum af
mellem 6 maneder og 10 ar eller for bestandig.

Man kan ogsa miste fgrerretten ubetinget, hvis man tidligere har faet en
betinget frakendelse, og man begar et nyt forhold i prgvetiden eller tidli-
gere er frakendt forerretten ubetinget og det nye forhold er begdet inden
5 &r efter udlgbet af frakendelsestiden.

Ved grove eller gentagne overtraedelser kan man fa bilen konfiskeret!

Man ma ikke tro efter at have lzest dette, at s& kan man roligt kgre bil,
hvis man "bare" har en spirituspromille under 0,50!

Hvis det kan godtggres, at arsagen til uheldet skyldes indtagelse af spiri-
tus, selv om promillen er under 0,50, vil man kunne dgmmes for spiritus-
kgrsel.

Herom siger faerdselslovens § 9, stk. 2:
For spirituskgrsel dommes endvidere den, som i gvrigt fgrer eller
forsgger at fogre et motordrevet kgretgj efter at have indtaget spi-

ritus i et sddant omfang, at den pagaldende ikke kan fgre kgretg-
jet pd betryggende made.

Forsgg
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Ikke bare det at kgre en bil, men ogsa at forsgge at kgre en bil, nar
man har drukket spiritus, kan straffes.
Hvornar kan man da sige, at man forsgger at kgre en bil?

Man kan straffes for forsgg, hvis man har til hensigt at fgre kgretgjet,
og hvis man er ved at afslutte de indledende forberedelser og er ved at
iveerksaette handlingen, f.eks. ved, at man saetter bilngglen i taendingsla-
sen for at starte.

Derfor skal man holde sig fra bilen, hvis man har drukket spiritus og vil
veere pa den sikre side.

Faerdselslovens § 11, stk. 1 siger:

Det er forbudt at overlade fgringen af et kgretgj til en person, der
af dei § 10, stk. 1 naevnte grunde eller pa grund af spiritus befin-
der sig i en sddan tilstand, at den pdgeeldende er ude af stand til
fore kgretgjet pa betryggende made.

Som det ses, ma man heller ikke overlade rattet til en person, der har
drukket s& meget, at pageeldende ikke kan fgre kgretgjet pd betryggende
made.

Bade den der fgrer bilen, og den der har overladt ham bilen (givet ngglen
til), bliver straffet.

Fgreren bliver straffet for promille- eller spirituskgrsel, og den der har
overladt ham bilen bliver straffet som naavnt ovenfori § 11.

Af alle disse fgrnaevnte grunde er det derfor ngdvendigt for politiet at
standse biler med henblik pa at undersgge, om fgreren har drukket spiri-
tus.

Derfor giver feerdselsloven politiet ret til - til enhver tid - at kreeve udan-
dingsprove, sadledes at man kan se, om fgreren af bilen har drukket spiri-
tus og i givet fald hvor meget.

Politiet har endvidere ret til at fremstille en person til blod- og urin-
prgve, hvis der er grund til at antage, at fgreren har overtradt reglerne i
faerdselsloven om spiritus i forbindelse med kgrsel.
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Inddragelse og generhvervelse af fgrer-
retten

Feerdselslovens § 16, stk. 1-3:

Politiet kan inddrage fgrerretten, hvis den pagaldende ikke laen-
gere opfylder betingelserne for at fa kegrekort. Sdfremt en person
nagter at medvirke til de undersggelser eller prgver, der er ngd-
vendige til afggrelse heraf, kan politiet straks inddrage fgrerret-
ten. Spgrgsmalet, om den pdgeeldende er afhaengig af brug af eu-
foriserende eller andre bevidsthedspavirkende stoffer eller ikke
er adruelig, kan forlanges indbragt for domstolene.

Stk. 2. Har fgrerretten vaeret frakendt ubetinget, kan retten ef-
ter frakendelsestidens udigb kun generhverves, safremt en kon-
trollerende kgreprgve bestas.

Stk. 3. Er fgrerretten blevet frakendt betinget, skal fgreren in-
den for en frist, der fastsaettes af politiet, aflaegge en kontrolle-
rende kgreprgve. Fgrerretten inddrages, hvis prgven ikke bestas
eller vedkommende undlader at medvirke til den. Kontrollerende
kgreprgve skal ikke afleegges, hvis domfzaldte har bestaet en kg-
reprgve efter det forhold, der gav anledning til frakendelsen.

Som det kan ses, kan politiet inddrage fgrerretten, hvis den pageseldende
ikke laengere opfylder betingelserne for at have et kgrekort. Dette inde-
beerer flere ting. Det kan veere sygdom, handicap eller kgremade, der
kan vaere arsag til inddragelsen.

Men som tidligere naevnt, kan fgrerretten ogsa inddrages betinget eller
ubetinget, hvis man ggr sig skyldig i spirituskgrsel.

I mange tilfaelde vil det sige, at man for at fa fgrerretten igen skal af-

laegge en kontrollerende kgreprgve, hvilket indebaerer, at man skal til en
ny teoriprgve og efterfglgende praktisk prgve.
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Ovelseskgrsel
og undervisning

Nu har vi hgrt om alle de pligter og om det store ansvar, der pahviler en
motorfgrer - bade vedrgrende kgretgjet og ogsa én selv.

Men er det ikke bedre at fa noget sadant at vide med det samme, sa man
ved, hvad man gar ind til?

For at fa kgrekort skal man undervises i kgrefaerdighed hos en person,
der er godkendt af politiet.

Denne person skal sidde ved siden af eleven i kgretgjet, der benyttes til
gvelseskgrsel.

Denne gvelseskgrsel kan fgrst pabegyndes 3 maneder fgr, eleven efter
sin alder kan fa udstedt kgrekort.

Under denne kgrsel skal eleven lzere om bilens indretning og udstyr, og
om udstyret er i forskriftsmaessig stand og sidst, men ikke mindst, at be-
tjene bilen rigtigt uden fare for andre.

N&r man saetter sig ind i bilen og vil starte den, ma man fgrst sikre sig, at
parkeringsbremsen er trukket (bremset), og at bilen er i frigear.

Derefter skal man indstille forersaedet, sdledes at man kan indtage den
rigtige kgrestilling (sidder godt og ubesvaeret og kan na alle betjenings-
apparater) og endelig skal bilens spejle - sdvel udvendige som indven-
dige indstilles rigtigt.

Man traeder derefter koblingen helt i bundstilling og drejer taeendingsngg-
len.

Nu er motoren startet. Man szetter bilen i fgrste gear.

For man kgrer, er det meget vigtigt, at man ser sig godt for (orienterer
sig), om der kommer andre trafikanter, gdende eller kgrende, bagfra, ved
siden eller foran bilen.

Hvis man efter orientering i spejle og over skulderen ved hoveddrejning
er helt sikker pa, at der ikke kommer nogen, giver man tegn med blinklys
til venstre og treeder forsigtigt p& gaspedalen (hgrer motoren stige i om-
drejninger) lgfter forsigtigt koblingen samtidig med, at man slakker par-
keringsbremsen (laegger den).

Nu kgrer bilen.

Man kan straks lzere at bremse den igen ved at traade koblingen helt ned,
orientere sig bagud og til siden, og hvis ingen kommer, traede blgdt (for-
sigtigt) p& bremsepedalen samtidig med, at man giver tegn til hgjre, ef-
ter orientering over skulderen ved hoveddrejning, hvorefter man styrer
bilen ind langs med kanten af kgrebanen til hgjre.
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Koblingen er stadig nedtradt, gearet stilles i frigear- parkeringsbremsen
traekkes, koblingen slippes, blinklyset slukkes, motoren stoppes ved at
dreje teendingsngglen.

Nu har vi prgvet bade en igangsaetning og en standsning.

Efter denne meget korte lektion er det nok bedst, at kgrelaereren/under-

viseren tager sig af den videre undervisning og oplaering i betjening og
kgrsel med en bil.
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Placering

For at trafikken skal kgre s& uhindret som muligt, har man givet regler
for, hvorledes man skal placere sig pd kgrebanen.

Herom siger faerdselslovens § 27, stk. 1:

Kgrende skal holde sa langt til hgjre, som omstaendighederne,
herunder hensynet til andre trafikanter, tillader det.

Hold til hagjre

Det vil sige, nar man kgrer, skal man hele tiden kgre sa taet som muligt
pd kgrebanens hgjre kant.

Det giver bedre plads pa kgrebanen, hvis nogen skulle overhale, eller
hvis der er kgrende i modsat retning (modkgrende). Dette gaelder iseer,
hvis kgrebanen er smal.

Faerdselsloven taler om hensyn til andre trafikanter, nar man holder til
hgjre.

Det er klart, at der af og til kan forekomme andre trafikanter i hgjre side.
Det kunne veere g%ende, cyklister eller knallertkgrere.

Det er disse langsommere trafikanter, man skal tage hensyn til - give
plads - ndr man kgrer ud ad vejen.
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Svingning
Om svingning siger fzerdselslovens § 28:

For forberedelsen og udfgrelsen af en svingning skal fereren
pase, at mangvren kan foretages uden fare og ungdig ulempe for
bagfra kommende. Svingning ma afvente forbikgrsel af modga-
ende faerdsel.

Stk. 2. Vending og bakning ma kun foretages, nar det kan ske
uden fare eller ulempe for anden faerdsel.

Hgjresving

Nar man skal svinge til hgjre, skal man inden svingningen se efter, at
man kan dreje uden at veere til fare eller ungdig ulempe for andre. Det vil
sige, at man skal se sig godt for bagud til hgjre, om der kommer f.eks.
en knallert eller maske en cyklist eller fodgaenger.

Man ser ligeledes efter, om der er trafikanter, der fra modsat retning
ogsa vil svinge ad den vej, hvortil man selv gnsker at svinge.

Endelig ser man efter, om der pa den "nye vej" er plads til bilen, og om
der er trafikanter, gdende, eller modkgrende, som man skal tage hensyn
til.

Nar man i god tid har orienteret sig, ogsa over skulderen ved hoveddrej-
ning, giver man tegn til hgjresving med bilens blinklys og drejer i en sa
kort bue som muligt til hgjre og bliver ved med at holde sa teet pa kgre-
banens hgjre kant som muligt.

Venstresving

Nar man vil svinge til venstre, skal man ligeledes fgrst orientere sig
bagud, til siderne og fremad for at se, om man kan dreje uhindret. Farst
da giver man tegn med blinklyset til venstre.

Hvis vejen er sa bred, at der bade er plads til modkgrende og til, at en bil
kan passere inden om (hgjre om) ens egen bil, kan det vaere praktisk at
placere bilen en smule ind mod kgrebanens midte saledes, at der bade er
plads til en bil, der vil hgjre om, og en bil, der kgrer i modsat retning.
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NaGr man vil
svinge til venstre,
skal man farst
orientere sig
bagud, til siderne
og fremad.

Inden man drejer veek fra vejen, skal man stadig se efter, om der kom-
mer modkgrende.

Hvis der kommer modkgrende, skal man holde tilbage, indtil disse er pas-
seret.
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En rundkgrsel skal
opfattes som en
krum eller buet
vejstreekning, der
er ensrettet.

Rundkgrsel

Hvis man narmer sig en rundkgrsel og vil fortsaette gennem den, hvor-
dan skal man sa ggre?

Fgrst og fremmest skal man overholde sin vigepligt, inden man kgrer ind
i rundkgrslen. Det vil sige, at man skal kgre frem mod rundkgrslen med
passende lav hastighed og holde tilbage for kgrende fra venstre side i
rundkgrslen. Man ma farst kgre ind i rundkgrslen, ndr det kan ske uden
fare eller ulempe for andre, som enten er i eller er pa vej ind i rundkgrs-
len.

Hvis man s& et gjeblik glemmer ordet rundkgrsel og kun taenker pa3,
hvordan man skal placere sig under den videre kgrsel, er det egentlig
ikke s8 sveert.

En rundkgrsel skal opfattes som en krum eller buet vejstraekning, der er
ensrettet.

Man skal sd placere sig, som man ville ggre i en sadan gade.

Fgrst og fremmest holde til hgjre.

Hvis man derefter vil ud af rundkgrslen ad fgrste vej, holder man stadig
til hgjre pd kgrebanen, orienterer sig som ved hgjresving, giver tegn til
hagjre og forlader rundkgarslen.

Det sker pa ngjagtig samme made, som vi lige har leert om svingning til
hgjre.

Hvad nu, hvis man vil forlade rundkgrslen ad 2. eller maske 3. vej? Hvis
kgrebanen i rundkgrslen er s3 bred, at der kan kgre 2 eller flere biler ved
siden af hinanden, skal man placere sig til venstre pa kgrebanen (ind
mod midten).

Der bliver man til kort fgr den sidste vej, far man vil forlade rundkgrslen,
hvorefter man skifter bane (husk orientering) og placerer sig helt inde i
hgjre side igen som fgr, og foretager et almindeligt hgjresving som fgr
beskrevet.

Husk - for du drejer pa rattet - orientering fgrst.
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Vending

Da bilen normalt be-
finder sig i hgjre side,
er det lettest og sikrest
at vende bilen forlaens
til venstre.

Vendinger og bakninger ma kun foretages, nar det kan ske uden fare el-
ler ulempe for andre. Altsa fgrst efter en grundig orientering.

En vending skal ske pa den mest sikre made med hensyntagen til den gv-
rige trafik.

Da bilen normalt befinder sig i hgjre side alligevel, er det lettest at vende
bilen forlaens til venstre.

P& den made kan man ogsa bedre orientere sig, idet man ser trafikken
fra den side, man plejer at se den.

Under spgrgsmalet placering hgrer ogsa at holde afstand til forankg-
rende. Her skal man hele tiden teenke pd, at man skal placere sig pas-
sende langt bag den forankgrende, at hvis forankgrende skulle bremse,
vil man have rigelig mulighed for at standse.

Her kan du sl3 tilbage i bogen og se, om du kan huske, hvad du laeste om
bremse- og standselaeangder m.v.
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Vigepligt

Under omtalen af placering og navnlig under svingninger blev det naevnt,
at man skulle holde tilbage i visse situationer.

Heldigvis foregdr dette ikke efter et tilfaeldigt skgn af den enkelte trafi-
kant, men feerdselsloven har opstillet helt bestemte regler for, hvornar
man skal holde tilbage i de enkelte situationer. Denne pligt kaldes vige-

pligt.

Hgjrevigepligt
Faerdselslovens § 32, stk. 1, 4 og 5 siger herom:
Stk. 1. Kgrende skal iagttage saerlig forsigtighed ved vejkryds.

Stk. 4. Nar kgrende i andre tilfeelde (naevnt i stk. 2 og 3) feerdes
pa en sddan made, at deres feerdselsretninger skaerer hinanden,
har fgreren af det kgretgj, der har det andet kgretgj pa sin hgjre
side, vigepligt (hgjrevigepligt), medmindre andet fglger af § 27,
stk. 2.

Stk. 5. Kgrende, som har vigepligt, skal pa tydelig made ved i
god tid at nedsaette hastigheden eller standse tilkendegive, at de
vil opfylde vigepligten. Kgrslen ma kun fortsaettes, nar det under
hensyn til andre kgretgjers placering pa vejen, afstanden til dem
og deres hastighed kan ske uden fare eller ulempe for andre.

Ved naermere at lzese de regler opdager man hurtigt, at hvis alle kender
og falger disse, kan trafik naesten glide ubesvaeret, selv om der er mange
trafikanter.

Reglerne starter egentlig med faerdselslovens "grundlov". Vi husker fra
bogens indledning dette med at "hjaelpe".
Selv om loven bruger udtrykket forsigtighed, er det alligevel hensyn og
agtpagivenhed, der skjuler sig i "forsigtighed".
Man kan vel ikke vaere forsigtig, hvis man ikke udviser agtpdgivenhed og
hensyn?
Nar man narmer sig et vejkryds, skal man udvise szerlig forsigtighed,
altsd veere meget agtpagivende (se sig for) og udvise meget hensyn til
andre trafikanter.
Hvordan ggr man sa det?
Jo, fgrst og fremmest ved, at man naermer sig krydset med nedsat fart,
sa man hurtigt kan standse og orientere sig, om der kommer andre trafi-
kanter.
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P& denne made tilkendegiver man ogsa over for andre trafikanter, at man
vil opfylde sin vigepligt.

Hvis der kommer andre pa tvaers af ens egen kgrselsretning, hvem skal
sa holde tilbage?

Hvis der ikke findes seerlig afmaerkning pa stedet fgr krydset, skal man
altid holde tilbage for al kgrende trafik, der kommer fra hgjre side.
Man ma fgrst kgre frem, nar fremkgrslen kan ske uden fare eller ulempe

for andre.

Denne vigepligt kaldes hgjrevigepligt.
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Trekant pa spid-
sen betyder ube-
tinget vigepligt.

Ubetinget vigepligt

Nogle veje er af myndihederne anset som sa betydningsfulde, at man
fra sidevejene har indfgrt strengere bestemmelser om vigepligt end hgj-
revigepligt.

Afggrelsen af, om en vej er betydningsfuld, kan bero pa, at den er mere
trafikeret eller, at den pd stedet fremtraeder naturligt som en hovedfaerd-
selsare.

For at fortzelle trafikanten, at nu kommer man til en saerlig betydnings-
fuld vej, opseetter man en faerdselstavle.

Den vil almindeligvis vaere udformet som en trekant, der star pa spidsen
og er hvid med rgde kanter.

Hvordan skal man forholde sig ved en sadan afmaerkning?
Faerdselslovens § 32, stk. 2 siger:

Ved kgrsel ind pa eller over en vej har den kgrende vigepligt for
den kgrende fardsel fra begge sider (ubetinget vigepligt), sa-
fremt dette er tilkendegivet ved afmaerkning i medfgr af § 23.

Som det fremgar, er det nu ikke nok at holde tilbage for kgrende trafik
fra hgjre side.

Nar man ser en sadan afmaerkning, f.eks. trekant pa spidsen, betyder
det, at man narmer sig en mere betydende vej og derfor skal holde til-
bage for al kgrende trafik
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bdde fra hgjre og fra venstre side.
Denne vigepligt kaldes ubetinget vigepligt.

Ogsa her gaelder, at man skal naerme sig krydset med nedsat hastighed
eller eventuelt standse for at tilkendegive, at man vil opfylde sin vige-
pligt.

Man ma3 fgrst kgre frem, nar man er helt sikker pa, at det kan ske uden
fare eller ulempe for andre.

Det er ikke altid, at stedet er afmeerket, selv om der er ubetinget vige-

pligt ved fremkgrsel.

Faerdselsloven har fastsat nogle steder, hvor der altid er ubetinget vige-
pligt ved fremkgrsel, sdsom ved udkegrsel fra parkeringsplads, ejen-
dom eller grundstykke, tankstation eller andet lighende omrade

uden for vej samt ved udkgrsel fra sti, markvej eller lighende.

Det er nemt at huske, for det drejer sig om alle steder, hvor man har op-
holdt sig uden for den egentlige vej og nu gnsker at komme ud pa vejen
igen.
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Mgde

Ved m@de mellem to keretgjer forstar man, at de kgrer pa samme vej,
men kgrer i hver sin retning, nar de passerer hinanden.

Her skal de k@grende i god tid holde tilstraeekkeligt til hgjre, og hvis det er
ngdvendigt nedsaette farten.

Hvis ens egen kgrebanehalvdel er spaerret, skal man standse, sdledes at
den modkgrende frit kan passere.

En sddan spaerring (vejarbejde eller andet) kan veere afmaerket med en
faerdselstavle.

Reglen om at holde tilbage for modkgrende gaelder ogsa, selv om der
ikke er afmaerkning pa stedet.

Hvis ma@det sker i lygtetaendingstiden, skal man huske at skifte til nzerlys,
sa man ikke blaender den modkgrende.
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Overhaling

Nar man kgrer pa en vej, kan det undertiden vaere ngdvendigt at over-
hale en anden kgrende.

Dette skal altid ggres med stgrste forsigtighed, da en overhaling, der ikke
bliver foretaget rigtigt, kan afstedkomme en ulykke.

Faerdselsloven siger om overhaling:

§ 31. Overhaling ma kun foretages, nar det kan ske uden ulempe
for sdvel forfra som bagfra kommende feerdsel, og nar der er fri
oversigt over kgrebanen. Overhaling foran eller i vejkryds ma kun
ske, nar omstaendighederne tillader det, og under iagttagelse af
saerlig forsigtighed. Kagrende, som narmer sig et fodgaengerfelt,
ma ikke foretage overhaling af et andet kgretgj, safremt dette kg-
retgj hindrer fuldt udsyn over fodgaengerfeltet.

Stk. 2. Overhaling skal ske til venstre. Dog kan cyklist og knallert-
kgrer overhale kgretgj af anden art til hgjre. Overhaling af et kg-
retgj, der er i faerd med at svinge til venstre, ma kun ske til hgjre.

Stk. 3. Nar en forankgrende bliver opmarksom p4, at en bagfra
korende vil overhale til venstre, skal den pagaldende holde sa
langt til hgjre som muligt og ma ikke gge hastigheden. Sker over-
haling til venstre, skal den overhalende holde til hgjre, sa snart
dette kan ske uden fare eller ulempe.

Man kan inddele en overhaling i tre faser:

1) For overhalingen,
2) Selve overhalingen,
3) Efter overhalingen.

1) Fgr man beslutter sig for at overhale, skal man fgrst ved grundig ori-
entering bagud og fremad samt til siden sikre sig, at overhalingen kan
ske uden ulempe for den gvrige trafik.

Dette kraever, at man har fri oversigt over kgrebanen.

Hvis disse betingelser ikke er til stede, er overhaling forbudt.

2) Hvis betingelserne er til stede, skal overhaling ske udenom til venstre,
dog ma kgretgj, der er ved at svinge til venstre, kun overhales hgjre om
(inden om).

3) Nar man har overhalet venstre om, skal man igen placere sig i hgjre
side, men dette m3 fgrst ske, ndr man ikke kan vaere til fare eller ulempe
for den, man lige har overhalet.
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En god regel er, at man skal kunne se den overhalede i sit bakspejl, fgr
man igen placerer sig i hgjre side.

Overhaling forbudt

Det er klart, at man ikke altid kan overhale, ndr man har lyst til det. Det
er altid forbudt, hvor man ikke har fri oversigt, eller hvis de fgr naevnte
betingelser ikke er til stede.

Overhaling i vejkryds ma kun ske, ndr man udviser szerlig forsigtighed -
skaerpet orientering.

Man ma ikke overhale ved et fodgaengerfelt, hvis der ikke er fri oversigt
over hele feltet.

Som fgr omtalt er det forbudt at overhale et andet kgretgj, der er i faerd
med at svinge til venstre. Det vil sige, at hvis kgretgjet giver tegn til ven-
stresving, vil det ogsa vaere forbudt, hvorfor man skal overhale hgjre om,
hvis der er plads. Ellers ma man afvente den forankgrendes svingning.

Husk - for at en overhaling skal veere lovlig, skal man kunne pa-
begynde en overhaling - overhale og endelig komme ind pa plads
igen uden at veere til ulempe for andre.

Disse regler er nogle, man skal huske - man bliver ikke altid gjort op-
maerksom pa det ved afmaeerkning. Men man kan ogsa mgde en afmaerk-
ning, som betyder overhaling forbudt.

En sadan afmaeerkning kan opstilles pa steder, hvor myndighederne har
fundet, at en overhaling altid vil veere forbudt, fordi det er farligt.

Nar man bliver overhalet

Hvordan skal man forholde sig, nar man bliver overhalet?

Sa snart man bliver opmaerksom pa, at et andet kgretgj vil overhale, skal
man holde sa langt til hgjre pa kgrebanen som muligt, og man ma ikke
saette farten op.

I visse tilfaelde kan det vaere hensigtsmaessigt at standse helt for at
undga en ulykke, hvis den overhalende har fejlbedgmt situationen.
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Signaler og tegn

N&r man saetter i gang eller kgrer ad en vej, vil man pa et eller andet
tidspunkt skulle skifte retning. Som fgr naevnt skal man forinden fgrst
orientere sig og derefter give tegn. Dette ggres ved hjeelp af bilens blink-
lys. Dette geelder alle eendringer af kgrselsretningen - igangseetning,
svingning, vending eller i det hele taget, nar det er pdkraevet som vejled-
ning for andre.

Tegn til standsning gives ved hjzaelp af bilens stoplygter, som bliver
taeendt, nar bremsepedalen bliver aktiveret. Da det er vigtigt, at dette
tegn ses af bagfrakommende, kan man se, at det er vigtigt ogsa at ef-
terse, om stoplygterne virker, forinden man starter, som tidligere beskre-
vet.

Lygteglassene skal selvfglgelig ogsa holdes rene, ligesom alle andre lyg-
teglas pa forlygter, baglygter, blinklys osv.

Hvis der er ved at opsta en faresituation, skal kgrende, hvis det er ngd-
vendigt for at afvaerge denne fare, henlede opmaerksomheden herpa ved
at bruge hornet (give signal) eller hvis det er tilstraeekkeligt, blinke med
forlygterne (skifte mellem naerlys og fjernlys hurtigt efter hinanden).

Ungdvendig eller hensynsigs signalgivning er forbudt.

Husk, det er altid vigtigt, at man fortaeller andre trafikanter, hvad man
vil ggre, inden man ggr det.
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Trafikregulering

Ethvert omrdde, der befeerdes af trafik, kan have behov for at blive regu-
leret sdledes, at trafikken bliver hjulpet pa en sddan made, at afviklingen
bliver nemmere.

Det kan ggres pa mange forskellige mader. Man kan anvende fzerdsels-
tavler eller afmaerkning pa kgrebanen, hvor dette er hensigtsmaessigt og
muligt.

Man kan opsaette lyssignaler bade til regulering og til advarsel (fodgaen-
gerblink ved fodgaengerfelter).

Ligeledes kan man etablere rundkgrsler, ensrette veje, forbyde overhalin-
ger, advare om skolebgrn, hospital, institutioner for gamle og syge, dyr
0g meget andet.

Endelig kan politiet til enhver tid foretage regulering af trafikken ved
handregulering.

Herom siger faerdselslovens § 23 bl.a.:
Trafikanter skal efterkomme de anvisninger, som gives af politiet

ved tegn, faerdselstaviler, afmaerkning eller signaler. Trafikanter
skal standse, nar politiet giver tegn dertil.
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Lyssignal

I almindelighed vil myndighederne, hvis det er pakraevet med konstant
trafikregulering, opstille et lyssignal.

Et lyssignal viser normalt 3 farver.

Grgnt som betyder, at man ma kgre frem, hvis krydset er ryddet (ingen
trafik).

Gult lys betyder stands ved stoplinjen (hvis den findes) eller fgr den
tvaergdende kgrebane. Dette betyder ikke, at man skal foretage en me-
get kraftig opbremsning med risiko for at blive pakgrt bagfra. Hvis man
er sa teet pa krydset, sa det skulle vaere ngdvendigt, ma man hellere fort-
seette og komme ud af krydset p& normal made.

For at undgd sadanne situationer, skal man derfor, ndr man forude ser et
lyssignal, tilpasse sin hastighed sdledes, at man undgar disse situationer.
Betydningen af gult lys kan udbygges med, at krydset skal ryddes.

Det er beregnet til, at de trafikanter, der matte befinde sig i krydset, far
tid til at forlade dette, inden den "nye trafik" far tilladelse til at kgre, nar
der er givet grgnt lys.

Man skal derfor bremse, hvis signalet skifter fra grgnt til gult lys og det
er muligt at standse for fodgaengerfelt eller stoplinje uden fare for pakgr-
sel bagfra.

Rgdt lys betyder stop.
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Man skal standse ved en eventuel afmarkning (stoplinje) eller fgr den
tvaergdende kgrebane.

Endelig kan et lyssignal indeholde de sakaldte pilsignaler. Rgd, gul eller
gron pil. Nar et af disse er taendt, er det vejledning til de trafikanter, der
gnsker at svinge til den side, som pilen viser.

Man ma forst begynde at kare, ndr der vises grgnt lys i ens egen
kgreretning!

§ 23, stk. 2. Politiet kan regulere faerdslen pa steder, hvor det
skgnnes ngdvendigt, og fastsaette bestemmelser om benyttelsen
af de enkelte veje.

Nar man laeser dette, vil man opdage, at uanset anden afmaerkning (tav-
ler, lyssignal eller andet) vil det altid veere politiets tegn, der er geel-
dende, hvis politiet foretager regulering pa stedet.

Det kan undertiden veere ngdvendigt for politiet at gribe hjselpende ind,
hvis unormale forhold opstar. Der kan veere tale om trafikulykker, ildlgs,
vejarbejder eller lignende.
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Hvis politimanden stdar
med siden til ens egen
karselsretning, bety-
der det kgr frem, altsa
det samme som gragnt
lys.

Politiets tegn

Politiets tegn kan i store traek sammenlignes med et lyssignal. Der er
ganske vist ikke tale om farver, men derimod politimandens stilling med
sine arme og krop, der har betydning for trafikanten.

Hvis politimanden star med siden til ens k@rselsretning, betyder det kgr
frem, altsd det samme som grgnt lys. Han kan have armene vandret ude
for tydeligt at vise, at han vender siden til.

Kgr langs med lovens arm!

Nar politimanden vil skifte trafikstrammen, skal han reekke den ene arm i
vejret, medens den anden stadig er vandret udstrakt.

Den stilling svarer til lyssignalets gule lys.
Nar krydset er ryddet for trafik, drejer politimanden sin krop mod den
faerdselsretning, der lige har haft “grgnt lys” og vinker trafikken, der nu
ma kgre, frem med handbevaegelser.

Forst da ma trafikken kgre frem "langs lovens arm”.
Den trafik, der nu kan se enten politimandens bryst eller ryg, skal holde
tilbage.

Denne stilling svarer til rgdt lys i lyssignalet.

Kor ikke pa tveers af lovens arm.
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Faerdselstavler
og afmaerkning

Som navnt i bogens forord er der medtaget alle faerdselstavler, der er
galdende i Grgnland.

Det vil fgre for vidt her at skulle beskrive hver enkelt tavle, s& derfor
henvises laeseren til selv at laese de sider i bogen og i gvrigt indprente sig
betydningen af de tavler, som man mgder pa sin vej, og som kunne have
forbindelse med de emner, der er beskrevet i bogen.

De forskellige former for vejafmaerkning ved pamaling pa kerebanen vil
man maske ikke se anvendt alle steder i Grgnland af klimatiske &rsager.
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Hastighed

Faerdselsloven siger herom:

8§ 29. Kgrehastigheden skal til enhver tid veere afpasset efter for-
holdene med szerligt hensyn til andres sikkerhed og ma aldrig
blive stgrre, end at fgreren bevarer fuldt herredgmme over kgre-
tojet. Saerligt skal den kgrende holde en passende lav hastighed i
vadt, glat eller fedtet fgre, og i darligt fore skal den kgrende af-
passe hastigheden sdledes, at andre sa vidt muligt ikke tilsteen-
kes.

Stk. 2. Politiet kan efter forhandling med kommunalbestyrelsen
bestemme, at kerehastigheden i de enkelte kommuner eller dele
af disse ikke ma overstige bestemte grzenser.

Stk. 3. Politiet kan endvidere fastsatte hastighedsgranser for be-
stemte vejstraekninger.

Nar en kommende bilist laeser dette i stk. 1, vil pdgseldende nok sige til
sig selv: "Ja, det er altsammen i orden, men hvordan skal jeg omsaette
dette til praktisk kgrsel?”

Forholdene - fuldt herredgmme - hvad er det?

Det er klart, at ndr man vil lzere at kgre bil, sa kraever det, at man far
noget undervisning i form af en laerebog og instruktion af en kgre- lae-
rer/underviser.

Denne undervisning skal gerne munde ud i, at forstdelsen af stoffet bliver
sa god som mulig.

Derfor er det ikke nok, at man kgber en faerdselslov og laerer den
udenad. Den bruger udtryk og ord, hvoraf vi allerede har hgrt om en del.
Nu kom der altsd nogle nye.

Hastigheden skal afpasses efter forholdene. Dette ord indebaerer en del
begreber, som indgar i fererens made at kgre sin bil pd - p& mange ma-
der er det en fast del af ens beslutningsproces, som hele tiden skal fo-
regd, medens man bevaeger sig i trafikken.
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Nogle af de vigtigste forhold kan betegnes med de 5-V-er:

1. Vejens omgivelser, det vil sige, bebyggelse, bebyggelsens taethed,
og andre ting, der f.eks. kan tage fgrerens udsyn.

2. Vejens udstyr. Vejens bredde, belaegningens art, afmaerkning, for-
tov, fodgaengerfelt, vej-belysning.

3. Vejens forlgb. Om der er bakker, sving, vejindsnaevring, vejkryds,
rundkgrsler eller lignende.

4. Vejens brug. Trafiktaethed, om der er en skole, hospital, sportsplads
o. lign., der traekker mange mennesker til.

5. Vejens type. Om vejen er mere eller mindre betydende i forhold til
det gvrige vejnet.

N&r man skal vaelge sin hastighed, skal disse forhold indga i overvejel-
serne.

Ogsa fgrerens rutine, det vil sige, hvor leenge man har kgrt bil, teeller
med, ndr man skal vaelge sin hastighed.

Fgret og vinden skal der ogsa tages hensyn til.

Det kan veere glat, eller det kan blaese kraftigt fra siden. Her skal man
passe sarligt pa, nar bilen kommer i lze af huse eller andet, da bilen
nemt pa sadant et sted kommer ud af kurs (mod vindretningen) og om-
vendt, ndr man kommer fra et le og ud i vinden. Her bliver bilen igen pa-
virket af vinden, men nu i vindens retning!

Hvis nogen af disse forhold ikke er, som de skal vaere, ma foreren af bi-
len afpasse hastigheden derefter, dvs. nedseaette den sa meget, at man
hele tiden kan standse og derved afvaerge en ulykke.

Eller sagt pa en anden made hele tiden bevare det fulde herre-
dgmme over bilen.

Faerdselslovens § 29, stk. 2 giver politiet ret til efter forhandling med

kommunalbestyrelsen at indfgre hastighedsbegraensning i enkelte kom-

muner eller dele af disse.

Den 1. januar 2024 er der indfgrt hastighedsbegraensning i Kommune

Kujalleq, Kommunegarfik Sermersooq, Qeqgata Kommunia, Kommune

Qegertalik og Avannaata Kommunia.

Kgrehastigheden i disse kommuner ma ikke overstige fglgende graenser:
1) 40 km/t inden for bebyggede omrader og ud til en afstand af 500

meter fra disse.

53



2) 40 km/t pa anlagte veje og pa fast benyttede spor mv. uden for
omraderne naevnt under nr. 1, hvis disse er markeret med skilt-
ning af eksempelvis snescooterspor eller lignende.

3) 60 km/t pa de under nr. 1 og 2 naevnte omrader, veje, spor mv.,
hvor hastighedsbegransningen er markeret ved skiltning.

Hvis den ansvarlige myndighed laver nye/andre veje eller spor mv., ek-
sempelvis pa havisen, som tydeligt er markeret med skilte, paele eller lig-
nende, gaelder de naevnte hastighedsbegraensninger i nr. 1 og 3 ogsa pa
disse steder.

Anvendelse af mobiltelefon

Det er forbudt at anvende handholdt mobiltelefon under korsel.

Anvendelse af mobiltelefon (fx samtale eller sms) vil altid aflede fgrerens
opmarksomhed fra trafikken, sa reaktionstiden forleenges. Telefonsamta-
ler kan virke stressende, hvis samtalen gar darligt igennem, eller hvis
budskabet er kompliceret eller ubehageligt.

Anvend derfor aldrig handholdt mobiltelefon og send aldrig sms,
nar du kgrer bil!
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Faerdselsuheld

Selv om man altid kgrer efter forholdene - prgver at overholde de regler,
man skal, kan det ikke altid undgds, at man bliver indblandet i et feerd-
selsuheld.

Hvis det skulle ske, skal man straks standse og i muligt omfang yde
hjaelp til eventuelt tilskadekomne.

Man skal desuden yde hjeelp til sikring af den gvrige trafik pa stedet. Man
har pligt til at opgive navn og bopael til den anden, der er indblandet i
uheldet, hvis personen anmoder om det.

Dette geelder ogsa, hvis man har lavet skade pa ejendom eller ting, hvis
der anmodes om det.

Hvis der ikke er andre til stede, skal ejeren eller politiet underrettes om
den skete skade, ogsa ved parkeringsskader. Efterkommer man ikke
disse bestemmelser, kan dette af politiet sanktioneres med bgde.

Hvis der er sket ikke ubetydelig skade pa en person, skal man fgrst yde
den forngdne hjeelp og derefter underrette politiet.

Ikke ubetydelig skade? Man kan maske sige, hvis nogen laegehjeelp er
ngdvendig, er skaden ikke ubetydelig.

Hvis nogen kommer alvorligt til skade eller bliver draebt ved uheldet, ma
der ikke andres eller flyttes noget pa uheldsstedet, som kan vaere af be-
tydning for opklaring af uheldet.

Hvis et kgretgj, der har vaeret indblandet i uheldet, er til fare for den gv-
rige trafik, skal det dog flyttes, sa der ikke af den grund opstar flere
uheld.

Hvis man under kgrsel med eller uden skyld beskadiger en faerdselstavle,
afmeerkning, signalanlaeg eller andre faerdselsforanstaltninger, skal man
hurtigst muligt bringe afmaerkningen i orden igen, hvis man kan.

Hvis dette ikke er muligt, skal man snarest muligt underrette politiet og
samtidig foretage det ngdvendige for at advare trafikanter. Der kunne
f.eks. vaere tale om en afspaerring foran en udgravning pa vejen.

I sadanne tilfselde vil det veere overordentligt ngdvendigt, at man bliver
pa stedet og advarer andre trafikanter mod at kgre i udgravningen.
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Lygtefgring

Om brugen af lygter siger feerdselslovens § 36:

Ved kgrsel i lygtetaendingstiden, der er tiden fra solnedgang til
solopgang, samt i tage eller under lignende darlige sigt- eller lys-
forhold skal de foreskrevne lygter holdes taendt.

Stk. 2. Ved kgrsel uden for lygtetaendingstiden skal naerlys
(kort lys) anvendes pa motordrevne kgretgjer. Ved kgrsel med
motorredskab gaelder dette dog kun, hvis motorredskabet er for-
synet med naerlyslygter. I stedet for naerlys kan anvendes tage-
forlygter eller saerligt korelys.

Stk. 3. Ved kgrsel pa vej, der er tilstraekkeligt oplyst, samt ved
korsel bag eller mgde med et andet kgretgj ma blaendende lys
ikke anvendes.

Leeg meerke til at lygtetaendingstiden omfatter bade en tidsmaessig (fra
solens nedgang til dens opgang) og en vejrmaessig bestemmelse.

Man skal nemlig ogsa kgre med taendte lygter, nar lysforholdene er dar-
lige som falge af tdge eller staerkt regnvejr, snevejr o. lign.

Det rigtigste lys at bruge ved kgrsel i lygtetaendingstiden vil veere neerly-
set. Lygterne skal nemlig ikke bare bruges, nar man selv skal se, men
lige s& meget for at andre kan se, at man kommer.

Man ma ikke bleende andre og ma& derfor kun bruge fjernlyset - som
bleender - nar der ikke kgrer nogen foran eller mod en selv.

Hvis vejen er tilstraekkeligt oplyst, ma fijernlys derfor ikke anvendes.

Lygter

Som tidligere omtalt er der fastsat regler for, hvorledes lygterne skal
kunne lyse.

Det skal lige gentages her:

Fjernlyset skal kunne oplyse kgrebanen mindst 100 m foran kgretg-
jet,

Naerlyset skal kunne oplyse kgrebanen mindst 30 m foran kgretgjet
og ma ikke bleende, og
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Positionslyset skal kunne ses i en afstand af mindst 300 m fra kgre-
tojet (dette gaelder ogsd baglygterne).

Kan lygternes evne til at kunne lyse fremad have betydning for den ha-
stighed, man veaelger?

I hgj grad, ja.

Nar man kgrer, skal man kunne bringe sin bil til standsning ved enhver
hastighed og ved alle belastningsforhold pa en sikker, hurtig og virksom
made.

Nar man skal standse, kraever det selvfglgelig, at man kan se det, man
skal standse for.

Her kommer vores tidligere naevnte standselaengde ind.

Det gar nemlig ikke, at vi kgrer hurtigere, end at vi hele tiden mindst har
vores standseleengde belyst af bilens lygter.

Den trafikant, vi gerne vil standse for, skal ses af os, fgr vi kan beslutte
os til at standse. Derfor skal man veelge en hastighed saledes, at stand-
selaengden bliver noget kortere i meter end lygterne belyser kgrebanen
fremad.

Det lyder maske indviklet, men lad os kigge pa et eksempel.

Hvis man teenker sig, at lygterne (naerlyset) lige akkurat opfylder lovens
krav og dermed belyser kgrebanen 30 m frem.

Hvis man ligeledes regner med, at bremselaengden er 6 m med en ha-
stighed af 30 km/t, s& vil standseleengden med den hastighed og en re-
aktionstid pd 1 sek. veere: (Se ogsd eksemplet under afsnittet om brem-
ser):

8,33 m (reaktionslaengde) + 6 m (bremselaengde)=
14,33 m

I dette eksempel vil lygterne rigeligt belyse kgrebanen leengere end den
standseleengde, som hastigheden giver.

Men hvad nu med 60 km/t?

I tabellen under emnet bremser fremgar det, at standselaengden vil
vaere:

16,66 m + 24 m = 40,66 m.
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Nu er standseleengden blevet stgrre, end den leengde lygterne belyser
kgrebanen, (30 m), vi kgrer altsa for staerkt.

Det vil med andre ord sige, at der inden for de 10,66 m, som ikke er be-
lyst, kan befinde sig trafikanter, som vi godt nok gerne vil kunne bremse
for, men vi kan ikke se dem, fgr det er for sent.

Resultat: Vi vil formentlig pakgre den anden trafikant, isser hvis denne er
en fodgaenger, som ikke selv er forsynet med lys.

Neerlyset er altsa ikke nok til denne hastighed i eksemplet. Vi ma seette
hastigheden ned eller bruge fjernlys, hvis dette er tilladt.

Som man kan se, er der en ngje sammenhaeng mellem brug af lygter,
valg af hastighed, voghens bremseevne og ens egen reaktionsevne.

P& moderne og velholdte biler belyser neerlygterne kgrebanen meget
laengere end 30 m, og bremserne skulle ogsa gerne virke bedre end angi-
vet.

Men eksemplet er ogsa blot lavet for at vise sammenhangen mellem lyg-
ternes evne til at lyse fremad og valg af hastighed.

Men man skal stadig huske, at bremselaengden i glat og fedtet fgre bliver

betydeligt forlaenget, hvilket man ogsa skal taenke pa, nar man vaelger
hastighed og brug af lygter!
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Ungdig stgj

Foreren af et motordrevet kgretgj har pligt til at betjene kgretgjet sale-
des, at det ikke frembringer stgj eller ungdigt udvikler rgg eller gasarter.

Det vil sige, at fgreren bade har pligt til at holde bilen i lovlig stand - ud-
stgdningssystemet skal vaere helt i orden - og betjeningen af gaspedal og
kobling skal forega saledes, at motoren udvikler mindst mulig rég og stgj.
I og ved bebyggelse ma kgrsel, der er ungdvendig og forstyrrende, ikke
finde sted.

I det hele taget skal hastighed og kgremade afpasses saledes, at andre
ikke ungdigt forstyrres.

Kulilte

Nar en motor er i gang, udvikles den farlige luftart kulilte. Den er meget
giftig og virker hurtigt bedgvende og kort efter draebende.

Luftarten er meget farlig, fordi den ikke kan ses, lugtes eller smages.
Men man kan veere sikker pa, at dersom man kan lugte bilens udstgd-
ning, sa vil der vaere kulilte til stede blandt disse udstgdningsgasser.

Lad derfor aldrig motoren arbejde i et lukket rum!

Kulilte kan ogsa treenge ind i bilen under kgrsel, hvis udstgdningssyste-
met er utaet.

Hvis man under kgrsel begynder at fgle sig tung i hovedet, skal man
straks kgre ind til siden og standse bilen, sgrge for udluftning og under-
sgge om udstgdningssystemet er teet.

Hvis det gentager sig, lad da bilen undersgge hos en mekaniker.
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Belaesning

Nar man kgrer med personer eller gods i bilen, skal fareren vaere op-
maerksom pa&, at man hele tiden har frit udsyn og tilstreekkelig mulighed
for at kunne betjene vognens pedaler, rat, signal- og tegngivningsappa-
rater samt kunne se i sine spejle.

Passagerer ma ikke medtages i et sadant antal eller veere anbragt pa en
sadan made, at der kan opsta fare for dem selv eller andre.

Alle personer i bilen skal benytte sikkerhedsseler, hvis siddepladsen er
forsynet med sikkerhedssele.

Bgrn under 3 ar skal i stedet for sikkerhedssele anvende barnestol eller
andet godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hgjde og vagt.

Bgrn der er fyldt 3 ar, men ikke 7 &r, kan i stedet for sikkerhedssele an-
vende barnestol eller andet godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets
hgjde eller vaegt. Der kan i kombination med sikkerhedssele anvendes
selepude.

Bgrn og airbags hgrer ikke sammen. Bgrn bgr vaere mindst 140 cm hgje,
for de sidder pa forsaedet i en bil med airbags. Bgrn under 140 cm risike-
rer at blive skadet af en airbag, og bgrn i en bagudvendt baby- eller bar-
nestol kan blive livsfarligt skadet af en airbag i tilfeelde af kollision. Det er
derfor forbudt at placere bgrn i en bagudvendt baby- eller barnestol pa
forsaedet i en bil med airbags, med mindre airbagen er koblet fra.

Sideairbags er ikke farlige for bgrn, som er korrekt spaendt fast. Hverken
barn eller voksne bgr dog hvile hovedet mod dagren, hvis der er sideair-
bags.

Gods skal veere anbragt sdledes, at det ikke er til fare for personer eller
medfgrer skade p& ejendom. Det skal vaere forsvarligt fastsurret saledes,
at det ikke falder af eller frembringer stgj.

Man skal udvise saerlig forsigtighed, hvis man kgrer med gods, der rager
ud over kgretgjet. Gods ma ikke skjule lygter, nummerplade, signal- eller
tegngivningslygter.

Gods ma heller ikke anbringes saledes, at fgreren ikke har frit udsyn i
sine spejle.

Hvis der tabes noget pa kgrebanen, og dette kan veere til fare eller
ulempe for faerdslen, skal fgreren straks fjerne det.
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Standsning og parkering

Herom siger faerdselslovens § 33:

Standsning eller parkering ma ikke ske pa et sddant sted eller pa
en sddan made, at der opstar fare eller ungdigt voldes ulempe for
faerdslen eller den offentlige snerydning. Kgretgjer skal stilles ved
kgrebanens yderkant eller om muligt uden for denne. Havareret,
fastkort eller indesneet kgretgj skal snarest muligt fjernes fra kg-
rebanen, medmindre andet fglger af bestemmelserne i § 24, stk.
3. (Alvorlige trafikuheld).

Stk. 2. Kgretgjer, der er henstillet i strid med stk. 1, kan fjernes
af politiet. De af politiet afholdte udgifter til transport og opbeva-
ring pahviler fgreren.

I faerdselsloven har man ikke defineret naermere, hvad der forstas ved en
parkering eller standsning.

I medfar af faerdselslovens § 23, stk. 4 er der udstedt naermere regler om
udformning, betydning og anbringelse af faerdselstavler m.v., (vejaf-
meerkningsbekendtggrelsen).

Her er defineret, hvad der forstds ved en parkering og en standsning.
Ved parkering forstas enhver hensaetning af et kgretgj med eller uden fg-
rer. Standsning kortere end 3 minutter, standsning for af- eller pastig-
ning samt af- eller palaesning af gods anses ikke for parkering.

Det vil sige, at hvis kgretgjet henstdr med eller uden fgrer i mere end 3
minutter, vil det veere en parkering, forudsat, at der ikke foregar af-eller
pastigning af passagerer eller af- eller palaesning af gods.

Myndighederne kan, hvor man mener det ngdvendigt, opstille tavler, som
forbyder parkering. (Se bilaget om fzerdselstavler under tavle C 62).

Da det udelukkende er parkering, der er forbudt p& et sddant sted, vil det
vaere lovligt at standse i op til 3 minutter.

Tavlen C 61 betyder standsning og parkering forbudt.
Det vil sige, at man hverken ma standse eller parkere, ndr en sddan tavle
er opstillet.

Det er heller ikke tilladt at parkere pa fodgaengerfelt eller naermere ned 5

m foran feltet, naermere end 5 m fra et vejkryds, eller naermere end 12
m fgr eller efter et busstoppested.
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Det er ligeledes forbudt at parkere pad fortov eller gangsti.

De almindelige regler siger, - nar det i gvrigt er tilladt at standse eller
parkere, - at kgretgjet skal stilles ved kgrebanens yderkant eller om mu-
ligt uden for denne.

Man skal altid hensaette sit kgretgj sa hensynsfuldt som muligt af hensyn
til den gvrige trafik, sa det generer mindst muligt.

Man skal ogsa taenke pa, at snerydningskgretgjer skal kunne passere og
kunne fa mulighed for at fjerne sneen fra kgrebanen.

Hvis gadebelysningen ikke er god eller maske slet ikke findes, vil det
veere hensigtsmaessigt at hensaette kgretgjet uden for kgrebanens kant
eller i hvert fald teende positionslyset, sa kgretgjet kan ses af andre trafi-
kanter.

Det sidste skal man nu ikke ggre i laengere tid, nar der er tale om steerk
frost. Det kan let medfgre, at bilens akkumulator bliver tappet for al
strgmmen.

N&r man skal forlade sit kgretgj, er der flere ting, man skal huske.

Fgr man abner bildgren, skal man orientere sig om, at der ikke kommer
trafikanter, sa der kan opsta fare eller ulempe for disse.

Denne regel gaelder ikke blot fareren, men ogsa alle passagerer, nar bilen
skal forlades.

Foreren skal ligeledes sikre sig, at kgretgjet ikke kan seette sig i gang.
Hvis man holder p& heaeldende terraen, skal man naturligvis passe seerligt
pd. Man skal treekke handbremsen (parkeringsbremsen), hvis det ikke er
frostvejr. (Den kan fryse fast).

I tilfaelde af frostvejr, hvor man ikke tgr bruge parkeringsbremsen, og
hvis bilen er parkeret pd haldende terreen, kan man saette bilen i bak-
gear, dreje forhjulene til hgjre (hvis man standser i hgjre side) eller
eventuelt laeagge nogle klodser under baghjulene, som man ggr i bjerg-
egne.

Endelig pahviler det fareren om muligt at sikre sig, at bilen ikke kan fjer-
nes af uvedkommende. Man fjerner teendingsngglen og laser alle dgrene,
og s& kan man desuden anskaffe sig et ekstraudstyr, der afldser rattet,
eller som laser parkeringsbremse og gear fast.

Det nedseetter risikoen for ulykker og parkeringsskader, hvis man bakker

ind i en parkeringsbas, for s& har man et bedre udsyn, ndr man skal for-
lade parkeringspladsen igen.
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Kgreprove

For at kunne fgre motorkgretgj, traktor og motorredskab skal man fgrst
erhverve et kgrekort. Man skal have dette kort pa sig under kgrslen og
pa forlangende vise det til politiet.

Hvis man ikke tidligere har haft kgrekort til den kategori kgretgj, man gn-
sker at fgre, skal man forinden have modtaget undervisning i kgrefaerdig-
hed hos en af politiet godkendt person.

Nar man mener, at man kan det stof, der er beskrevet i denne bog og i
kgrefaerdighed, og vel at maerke, at underviseren mener det samme, kan
man indstille sig til kgreprgve.

Prgven, som bestar af bade en skriftlig og praktisk prgve, bliver bedgmt
af en saerlig godkendt polititjenestemand (den sagkyndige).

Teoriprgven skal sikre, at aspiranten har erhvervet den ngdvendige vi-
den.
Denne prgve varer op til en halv time.

Prgven i kgrsel gennemfgres med den sagkyndige ved siden af aspiranten
i en godkendt skolebil, som stilles til r&dighed af aspiranten. Prgven ind-
ledes med besvarelse af spgrgsmal, der vedrgrer kgretgjet og feerdselslo-
ven, hvorefter kgrslen startes. Under prgven anses aspiranten som bilens
farer med deraf fglgende ansvar og forpligtelser i henhold til lovgivnin-
gen.
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Korekort

Kgrekortet kan normalt udstedes til en person, der
1) er fyldt 18 ar,

2) er i besiddelse af tilstraekkelig syns- og hgreevne samt i gvrigt af
den forngdne andelige og legemlige fgrlighed, og

3) ved en prgve godtggr at have tilstraekkelig kgrefaerdighed og forng-
dent kendskab til kgretgjet og dets behandling samt til feerdselsreg-
lerne.

Kgrekortets gyldighed varer normalt, til man fylder 70 ar.

Husk!

Selvom man har bestdet kgreprgven og far udstedt et kgrekort, skal man
vaere opmaerksom pa, at man hurtigt kan miste kgrekortet igen, hvis
man fx kgrer i spirituspavirket tilstand.

Ved grove eller gentagne overtraedelser af faerdselsloven kan man tillige
risikere at far sit kgretgj konfiskeret!

Opdateret og redigeret af Faerdselsstyrelsen 15-01-2026.
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A 11 Farligt vejkryds, hvor den
krydsende trafik har ubetinget

vigepligt.

A 16 Rundkgrsel.

A 17 Fodgaengerfelt.
A 18 Modkgrende faerdsel.
A 19 Lyssignal.

A 21 Cyklister.

A 22 Bgrn.

A 23 Ryttere.

A 24 Snescooter.

A 25 Hundeslade.

A 31 Glat vej.

A 33 Lgse sten.

A 34 Stenskred.

A 35 Farlig rabat.

A 36 Bump.

A 37 Ujeevn vej.

A 39 Vejarbejde.

A 41,1 Hgjresving.
A 41,2 Venstresving.

A 42, 1 Flere sving, det fgrste til
hgjre.

A 42,2 Flere sving, det fgrste til
venstre.

UA 41 Hastighedsangivelse.
A 43, 1 Indsneevret vej.

A 43,2 Indsnaevret vej i venstre
side.

A 43,3 Indsnaevret vej i hgjre
side.

UA 43 Fri bredde.
A 46, 1 Stejl nedkgrsel.

A 46,2 Stejl stigning.

A 92 Havnekaj.

A 96 Lavtgaende fly.
A 99 Anden fare.

B 11 Ubetinget vigepligt.

UB 11,1 Forvarsling for stop.
UB 11,2 Dobbeltrettet cykelsti.
B 13 Stop.

B 18 Hold tilbage for modkg-
rende.

B 19 Modkgrende fzerdsel skal
holde tilbage.

C 11,1 Hgjresving forbudt.

C 11,2 Venstresving forbudt
Forbud mod venstresving forby-
der ogsa vending.

C 12 Vending forbudt.

C 19 Indkgrsel forbudt.

C 21 Kgrsel i begge retninger
forbudt.

C 22,1 Motorkgretgj, traktor og
motorredskab forbudt.

C 22,2 Motorcykel forbudt.
C 22,3 Snescooter forbudt.
C 23,1 Lastbil forbudt.

C 23,2 Bus forbudt.

C 24,1 Traktor og motorredskab
forbudt.

C 24,2 Hestevogn og lignende
forbudt.

C 24,3 Hundeslade forbudt.
C 25,1 Cykel og knallert for-
budt.

C 25,2 Knallert forbudt.

C 26,1 Ridning og fgring af hest
forbudt.

C 26,2 Fodgeengere forbudt.

C 31 Totalvaegt

Tavlen forbyder kgrsel med kg-
retgjer, hvis faktiske totalvaegt
er stgrre end den angivne. Ved
vogntog geelder vaegtbegraens-
ningen hvert enkelt kgretgj i
vogntoget.

C 35 Akseltryk

Tavlen forbyder kgrsel med kg-
retgjer, hvis faktiske akseltryk
er stgrre end det angivne.

C 36 Bogietryk.

C 41 Vognbredde.

C 42 Vognhgijde.

C 43 Vognlaengde.

C 51 Overhaling forbudt.

C 52 Overhaling med lastbil for-
budt.

C 53 Ophgr af overhaling for-
budt.

C 54 Ophgr af overhaling med
lastbil forbudt.

C 55 Lokal hastigheds- be-
graensning.

C 56 Ophgr af lokal hastigheds-
begraensning.

C 59 Ophgr af forbud.
C 61 Standsning forbudt.
C 62 Parkering forbudt.

UC 33 angiver begraenset par-
keringstilladelse.

UC 61 angiver standsnings- for-
bud.

UC 62 angiver parkerings- for-
bud.

UC 60,1 angiver, at restriktio-
nen gaelder bade for og efter
tavlen.

UC 60,2 angiver, at restriktio-
nen begynder ved tavlen.



UC 60,3 angiver, at restriktio-
nen ophgrer ved tavlen.

UC 60,5 Standsning pa rabat
forbudt.

UC 60,6 Parkering pa rabat for-
budt.

C 92 Passage uden stop for-
budt.

D 11 P3budt kgrselsretning.

D 12 P3budt kgrselsretning i
rundkgrsel.

D 15 P3budt passage.

D 16 Valdfri passage.

D 21 Cykelsti.

UD 21, 1 Dobbeltrettet cykeltra-
fik.

UD 21,2 Dobbeltrettet cykeltra-
fik ophgrer.

ub 1 Undertavlenoudpeger den
bane, som kun ma benyttes af
den faerdelsart, der angives
med hovedtavlens symbol.

D 22 Gangsti.

D 24 Snescootersti.

D 25 Hundeslaedespor.

D 26 Delt sti.

D 27 Feellessti.

E 11 Ophangt pilafmaerkning.
E 15 Vognbaner ved kryds.

E 17 Fodgaengerfelt.

E 18 Blind vej.

E 19 Ensrettet feerdsel.

E 21,1 Vejledning for cyklister.

E 21,2 Anbefalet rute for lastbi-
ler.

E 21,4 Anbefalet rute for sne-
scootere.

E 23 Vejledning for invalide.

E 26 Fodgangertunnel eller fod-
gaengerbro.

E 31,2 Busholdeplads.

E 31,3 Taxiholdeplads.

E 33 Parkering.

E 49 Gagade.

E 50 Ophgr af gagade.

E 51 Opholds- og legeomrade.

E 52 Ophgr af opholds- og lege-
omrade.

E 53 Omrade med fartdeemp-
ning.

E 54 Ophgr af omrade med fart-
daempning.

E 68 Zonetavle.
E 69 Ophgr af zone.

U 1: Afstanden til det sted pa
vejen, hvorfra hovedtavlens an-
givelse gzelder.

U 2: Hovedtavlens angivelse
geelder for en vejstrakning. Tal-
lene angiver afstanden fra tav-
len til vejstraekningens begyn-
delse og slutning.

U 3: Hovedtavlens angivelse
geelder kun i et vist antal timer
eller minutter, pa visse ugedage
eller inden for visse klokkeslzaet.
Klokkeslaet anfgrt med sort eller
hvidt gaelder for hverdage und-
tagen lgrdage, klokkeslzet an-
fgrt i parentes geelder for lgr-
dage, og klokkeslaet anfgrt med
rgdt geelder for sgn- og hellig-
dage.

U 4: Hovedtavlens angivelse
gaelder kun for den angivne
feerdselsart.

U 5: Hovedtavlens angivelse el-
ler signalets visning gaelder ikke
for den angivne feerdselsart.

U 6: Hovedtavlens angivelse
geelder en tilstgdende vej.

M 12 Lufthavn.

M 15 Posthus.

M 21 Fgrstehjeelp.

M 22 Telefon.

M 23 Veerksted.

M 24 Tankanlag.

M 31 Campingplads for telte.
M 42 Hotel.

M 43 Restaurant.

M 45 Cafeteria.

M 46WC.

M 51 Kirke.

M 52 Seveerdighed.

M 57 Industriomrade.

M 61 Information.

N 17 Fodgaengersgijle.

N 42 Kantafmeerkningsplader.
N 43 Spidsmarkering.

N 44 Markeringskegler.

O 41-42 Retningspile.

0 43,44 og 45 Speerrebomme.

P 11 Hellefyr
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