Nr.: 2036 Meddelelse

om @ Feerdselsstyrelsen
Dato: 01.02.2023 kgretgjers indretning og udstyr mv.

Opdatering af Vejledning om syn af kgretgjer

Denne Meddelelse er rettet mod synsvirksomhederne og opdaterer de a&ndringer, som er sket
vedrgrende Vejledning om syn af kgretgjer Januar 2021 og indtil dags dato.

Meddelelsen indeholder nye emner eller rettelser i forhold til den tidligere samlemeddelelse nr.
2035. Nye eller zendrede tekster i forhold til samlemeddelelse nr. 2033 er markeret med gult.

Meddelelsen indeholder desuden et enkelt punkt (nr. 17) vedrgrende praecisering i Synsguiden.

Meddelelse nr. 2031 (om frontstgtteben) og nr. 2032 (om eftermontering af partikelfilter) er
fortsat selvstaendigt gaeldende og ikke medtaget i naerveerende Meddelelse.

Nezerveerende Meddelelse indeholder fglgende:

Oprettelse af EU-godkendt kgretgj i DMR (midlertidig ordning)
Bredde og laengde, traktorpdhaengsvogn og tilkoblingsanordning
Stoplygter - placeringskrav herunder for ikke-pabudte
Afskaermning bagtil mod underkgring (bagkofanger)

Lastbil til saerlig anvendelse (vedrgrende sammenkobling)
Indseettelse af farve i DMR

Indsaettelse af elektrisk reekkevidde i DMR

Indseettelse af CO2-udslip i DMR

Handtering af biler registreret med forbrug med flere decimaler
. Andringer i CoC-dokument - forbrug og CO2-udslip
.Nye felter i DMR (brandselscellebil m.v.)
. Konstruktive aendringer — mikrofilm hos Motorstyrelsen
. Periodiske syn af udenlandsk registrerede kgretgjer
. Godkendelse af udenlandsk/dansk kombination
.Toldsyn
.Syn af motorcykler, der er indkaldt til syn i henhold til § 2 (efter et vejsidesyn)
. Preecisering af synsguiden vedrgrende syn af bil med aftagelig tilkoblingsanordning
.Navngivning af kgretgjer i DMR
.Import af elbil fra Tyskland, angivelse af st@rste effekt i DMR
.Angivelse af partikelfilter i DMR for Euro 6/VI-biler
.Angivelse af fgrste registrering pa udenlandsk registreringsattest
. Tidligere synet og godkendt kgretgj, som ikke er blevet registreret
.Supplement om mandskabsbil
. Varebiler, som er EU-typegodkendte med lille varerum
.TMA (energiabsorberende enhed), registrering i DMR
. Gule positionslygter p& motorcykler
. Baksignal pa ambulancer
. Tilfgjelse vedrgrende udrykningskgrsel, gamle tilladelser
. Tilstedeveerelse af referencebremsekraefter kontrolleres ikke
. Benyttelse af aldre Dataerklaeringer
.Angivelse af EU-kgretgjskategori i DMR
.Angivelse af WLTP-CO2-udslip og WLTP-forbrug i DMR
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Side 2

Alle sideangivelser i denne Meddelelse retter sig mod Vejledning om syn af kgretgjer Januar
2021.

1. Oprettelse af EU-godkendt kgretgj i DMR

Et fabriksnyt EU-typegodkendt kgretgj, som er komplet eller faerdiggjort, ma pa baggrund af
CoC-dokumentet oprettes hos en kategori 3- eller 4-synsvirksomhed. Safremt kgretgjet er et
"kategori 4-kgretgj”, ma oprettelsen kun ske hos en kategori 4-synsvirksomhed.

Tilsvarende ma der i DMR oprettes et kgretgj pa baggrund af en individuel EU-godkendelse (EU
Individual Vehicle Approval Certificate). Et sddant dokument vedrgrer komplette, enkelte kgre-

tgjer, som har opndet en EU-godkendelse. Punktnumre pa dokumentet med angivelsen af kgre-
tgjet og de tekniske specifikationer svarer til et CoC-dokument.

Synsvirksomheden skal i forbindelse med oprettelse foretage identitetskontrol af kgretgjet, og
safremt kgretgjets anvendelse kraever kontrol/opmaling, som f.eks. anvendelsen Mandskab-
/materielkgrsel, skal synsvirksomheden kontrollere, at kgretgjet opfylder kravene dertil. Identi-
tetskontrollen skal altid vaere en fysisk kontrol af kgretgjet, men den behgver ikke foretages hos
en synsvirksomhed, men kan foretages et andet sted, f.eks. pa et veerksted. Kontrollen skal fo-
retages af en kategori 3- eller 4-synsmedarbejder. Safremt kgretgjet er et "kategori 4-kgretgj”,
ma& kontrollen kun foretages af en kategori 4-synsmedarbejer.

Hvis et kgretgj skal have pafgrt tilladelser som f.eks. farligt gods, dyretransport, m.v., kan dette
kun ske i forbindelse med et komplet registreringssyn, som ogsa indberettes til eSyn.

Det er dog tilladt at pafgre tilladelsen Synsfri sammenkobling, sdfremt kgretgjet opfylder kra-
vene dertil. Og det er tilladt at pafgre Tilladelsen Tempo 40 pa traktorer og traktorpahaengs-
vogne, der ifglge CoC-dokumentet er beregnet til mere end 30 km/h (men hgjst 42 km/h), da
de s har en bremsepraestation p& mindst 5,0 m/s2 henholdsvis 50%.

Fremgangsmade ved oprettelse i DMR

1: Kgretgjet m& kun oprettes pd baggrund af dets originale CoC-dokument med en hgjst ét ar
gammel underskriftsdato. Det skal p& CoC-dokumentet fremga, at kgretgjet er komplet eller
faerdiggjort. Derudover ma koretgjet ikke afvige fra dets CoC-dokument. Det betyder f.eks.,
at en varebil N1 ikke m& oprettes pa baggrund af et CoC-dokument pa en personbil M1, da
antallet af siddepladser afviger fra CoC-dokumentets angivelse. Er der pd kgretgjet foretaget
&ndringer, skal der gennemfgres et normalt registreringssyn forud for indberetningen.

2: Der skal ikke foretages indberetning til eSyn.
3: Kgretgjet oprettes som normalt i DMR under fanen Indberet registreringsgrundlag.

4: De tekniske data, som skal indberettes, fglger den i afsnit 14.02.3 beskrevne instruktion Ind-
beretning af registreringsgrundlag. Derudover skal fglgende ekstra felter udfyldes:

EF-typegodkendt kategori: Her skal kgretgjets EU-kategori indtastes, f.eks. M1 for personbil,
T3a for en sddan traktor, Lie for knallert osv.

Euro-norm: Skal angives for alle biler (af afgiftshensyn ogsa de reelt normigse elbiler) og skal
angives som Euro VI (denne fremgar dog ikke altid direkte af CoC-dokumentet, men alle fa-
briksnye biler med tilhgrende CoC-dokument anses for at opfylde dokumentationskravet om
Euro-norm 6 eller VI, som i DMR i begge tilfaelde angives som Euro VI).

5: Partikelfilter: Hvis der er tale om en dieselbil, vaelges "Ja” ved partikelfilter i DMR, da en Euro
6/VI-bil altid vil have et partikelfiler.

6: Stgrste veegte af pdhaengskgretgj: Hvis der pad CoC-dokumentet er anfgrt stgrste vaegtveerdi
af pdhaengskgretgj med eller uden bremser, skal disse altid indtastes i DMR, selv om kgretg-
jet ikke registreres med tilkobling. En bindestreg i CoC-dokumentets veegtfelt betyder, at der
skal indtastes veerdien "0” i feltet i DMR.
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7: Hvis der er tale om en stor personbil (M2/M3), skal man se i CoC-dokumentets rubrik 39. Hvis
bilen er angivet som Klasse I, II eller A, skal anvendelse seettes til "Kun godkendt til rutekgr-
sel”. Hvis bilen er angivet som Klasse III eller B, kan den efter fremstillerens gnske angives
med enhver af de for stor personbil mulige anvendelser.

Hvis bilen er klasse III eller B, skal der endvidere anfgres Tilladelsen “"Tempo 100”.

8: Hvis keretgjet er afgiftspligtigt, kan indregistrering forst ske, ndr afgiften er betalt, og kgretg-
jet i DMR er frigivet til registrering.

2. Bredde og leengde, traktorpahangsvogn og tilkoblingsanordning

P& side 102 fjernes det rgdt markerede, og den grgnt markerede tekst indsaettes.

3.02 Hgjde, bredde og leengde
3.02.001 Generelle bestemmelser

(6) P3haengskgretgj til traktor eller motorredskab, opbygget som buffertank, m& have en
bredde pa indtil 3,30 m.

Et s8dant p8haengskaretaj m& kun benyttes i ubelaesset stand til karsel mellem mark og avis-

gdrd og anses sd som en traktorpShaengsvogn,

P& side 103 indsaettes den grgnt markerede tekst:

(7) Laengden af et kgretgj eller vogntog males over de dele, der rager laengst fremefter eller
bagud, idet der dog ses bort fra

- tilkoblingsanordninger (faste og indfoldelige),

P& side 110 indsaettes den med grgnt markerede tekst, som undtager lastbiler, der opfylder de
saerlige krav for front pa lastbiler, for at opfylde kravene til koblingslaangde. Bestemmelsen
stammer fra en @ndringsbekendtggrelse til Detailforskrifter for Kgretgjer, men var ved en fejl
ikke kommet ind i Vejledningen om syn af kgretgjer:

3.02.310 Karetgj til synsfri sammenkobling

3. Stoplygter - placeringskrav herunder til ikke-pabudte

Det meddeles hermed, at naeste Detailforskrifter for Kgretgjer vil indeholde fglgende tilfgjelse
(angivet med grgnt) og slettede ord (angivet med rgdt):

6.04 Lygter til signalgivning

6.04.001 Stoplygter
(1) Stoplygte:

b) Skal IEECISRBEGEDEGIDSIRBICIBIEEI0E 2= e rettet bagud.

Den nye regel ma tages i anvendelse straks.
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Side 4

4. Afskeermning bagtil mod underkgring (bagkofanger)

Fra 1. september 2021 skal EU-typegodkendte motorkgretgjer og pdhaengskgretgjer jeevnfer
artikel 4 i forordning (EU) nr. 2018/858 hertil have afskeermning bagtil mod underkgring (bag-
kofanger), der opfylder de tekniske krav i FN-regulativ nr. 58-03, som det fremgar af Detailfor-
skrifter for Kgretgjer, pkt. 9.08.001.

Til orientering kan det oplyses, at FN-regulativ nr. 58-03 har differentierede krav til de forskel-
lige karetgjsklasser med hensyn til styrke- og placeringskrav samt til tvaersnitshgjde.

Faerdselsstyrelsen vil ved naeste udgivelse af Detailforskrifter for Kgretgjer opdatere kravene til
afskeermning bagtil mod underkgring for de forskellige k@retgjsklasser. Indtil da vil den med
grgnt tilfgjede vejledningstekst veere gaeldende.

9.08 Afskaermning bagtil mod underkgring (bagkofanger)
9.08.001 Generelle bestemmelser
(1) Afskeermning bagtil mod underkgring

a) skal give beskyttelse mod underkgring ved kollisioner bagfra med mindre kg-
retgjer,

b) skal veere anbragt hgjst 0,55 m over vejbanen (malt fra underkant ved kgreklar
vagt med evt. bogielgft seenket),

c) skal veere anbragt hgjst 0,40 m fra kgretgjets bageste punkt,

Ved kontrol af dette punkt ses bort fra leengden af de i pkt. 3.01.001 (7) naevnte
aerodynamiske anordninger.

d) ma ikke veere bredere end bagakslen malt fra hjulenes ydre kant (der ses bort
fra udbuling af daekket lige over kgrebanen), eller vaere mere end 0,10 m
smallere i hver side, og

e) skal have en hgjde pa mindst 0,10 m.

(2) Afskeermning bagtil mod underkgring skal opfylde de tekniske krav i et af fglgende

regelseet:
a) Direktiv 70/221/E@F som andret ved 2006/20/EF eller UNECE-regulativ 58-
02.

Dette punkt gaelder kun for kgretgjer, der registreres fgrste gang inden den 1.
september 2021.
b) UNECE-reqgulativ 58-03.

5. Lastbil til saerlig anvendelse (vedrgrende sammenkobling)

Lastbil, der er indrettet til saerlig anvendelse, f.eks. med stor kran, kan efter fremstillerens gn-
ske godkendes til Godsbefordring i stedet for Saerlig anvendelse (side 603).

Seerlig anvendelse

Veelges for vare- og lastbil, som hovedsagelig er indrettet som arbejdsredskab, f.eks. lastbil op-
bygget som mobilkran (autokran) og med en lille lasteevne. Lasteevnen skal vaere under det,
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som kraeves ved godstransport, jf. afsnit 3.01./02 om fastseettelse af tilladt totalvaegt. Kgreto-
jer, der foretager arbejde under karslen, og hvor en storre lasteevne er p8kreevet (f.eks. feje-
maskine), kan dog godkendes med starre lasteevne.

For lastbil som hovedsagelig er indrettet som arbejdsredskab og i henhold til ovenst8ende afsnit
er registreret til “Saerlig anvendelse” opkreeves ikke vejbenyttelsesafgift, og lastbilen m§ ikke
anvendes til godstransport eller som treekkraft for seettevogn.

Lastbil N3 m& dog godkendes til “Godstransport” eller "Traekkraft for saettevogn”, selv om laste-

evnen er under det, som normalt kreeves jf. afsnit 3.01.V02 om fastseettelse af tilladt totalveegt,
hvis fremstilleren gnsker det. Lastbilen opkraeves derved vejbenyttelsesafgift og m& anvendes til
godstransport eller som traekkraft for saettevogn trods den begraensede lasteevne.

Bemeerk, at lastbil, der er registreret med anvendelsen “Seerlig anvendelse” (og dermed hvide
nummerplader), skal afmeldes fra registrering, inden lastbilen kan registreres til Godstransport
eller Treekkraft for saettevogn (og dermed gule nummerplader).

Lastbil, der godkendes til "Saerlig anvendelse”, og som hovedsagelig er indrettet som arbejds-
redskab (f.eks. lastbil opbygget med stor kran, fejemaskine, grusningsmaskine), ma ikke god-
kendes til at traekke pdhaengs-/saettevogne, men mé kun godkendes i bestemt kombination
(fast eller variabel) med et p§haengsredskab, eller til Synsfri sammenkobling med samtidig af-
krydsning under Tilladelser i feltet "Kun p8haengsredskaber”, Begraensningen gaelder ikke for
lastbil, der er indrettet som en arbejdsplads (f.eks. kontor, veerksted eller bibliotek), uanset en
s8dan lastbil ogs§ godkendes til "Seerlig anvendelse”.

Lastbil til Seerlig anvendelse, der tidligere er godkendt til Synsfri sammenkobling eller i kombi-
nation med en p8haengs-/saettevogn, skal dog kun have rettet sine oplysninger i overensstem-
melse med ovenst8ende, s8fremt der gennemfaores et registreringssyn i DMR. Motorstyrelsen vil
selv sgrge for at rette (slette godkendelsen til Synsfri sammenkobling eller tilfaje "Kun p&-
haengsredskaber”).

6. Indsattelse af farve i DMR

P& side 612 er angivet, at feltet “Farve” normalt ikke benyttes ved synsvirksomhedens indtast-
ning i DMR.

Der ma fremover for en bil gerne veelges den farve i rullegardinet, som bedst svarer til farven
anfgrt i det til bilen tilhgrende CoC-dokument. Det er frivilligt, om synsvirksomheden vil angive
dette. Hvis fremstilleren anmoder om at fa farven angivet, skal der dog vaelges en farve i DMR,
hvis CoC-dokumentet er til radighed.

"Farve” er angivet pa et CoC-dokument i felt nr. 40.

7. Indsaettelse af Elektrisk raekkevidde i DMR

P& side 624 tilfgjes, at hvis en plugin-hybridbils elektriske raekkevidde ikke er kendt, skal den
indsaettes med veerdien "0”. Samme sted tilfgjes information vedrgrende elbil uden Elektrisk
reekkevidde (og/eller Elektrisk forbrug).

MILIOOPLYSNINGER
Elektrisk raekkevidde

Den elektriske reekkevidde for elbiler og plugin hybridbiler (person- og varebil) anfgres som hel-
tal (km), s8fremt oplysningen er tilgaengelig p§ tidligere registreringsattest, Dataerklaering eller
CoC-dokument, eller hvis fremstiller har medbragt anden teknisk dokumentation fra koretajsfa-
brikanten eller dennes repraesentant. Elektrisk raekkevidde er angivet i felt 49.2 (NEDC) hen-
holdsvis 49.5 (WLTP) p& et CoC-dokument. Der skal benyttes den angivne generelle reekkevidde
(ikke bykarsel). Hvis WLTP-tallet er til rddighed, indsaettes dette, og ellers NEDC-tallet.
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Bemeerk dog, at for plugin hybridbiler skal s§vel braendstofforbrug, elektrisk forbrug, elektrisk
reekkevidde som CO2-udslip indseettes efter samme norm.

Hvis den elektriske reekkevidde ikke er tilgaengelig for en plugin-hybridbil (men de andre for-
brugsoplysninger er tilgaengelige), skal der indsaettes vaerdien “0” i feltet. Fremstilleren skal gg-
res opmaerksom pd, at det eventuelt kan medfgre, at bilen ikke f8r et fradrag for batteri, da den
beregnede teoretiske batterikapacitet bliver 0 kWh.

Hvis Elektrisk reekkevidde (og/eller Elektrisk forbrug) ikke er tilgeengelige for en elbil, skal der
under M8lenorm veaelges “Ingen”, og egenvagten skal indsaettes. Ogsd her kan det f den be-
tydning, at bilen ikke f8r et fradrag for batteri.

8. Indsaettelse af CO2-udslip i DMR

P& side 631 tilfgjes, at en bils CO2-udslip kan indsaettes i DMR, hvis vaerdien er tilgeengelig. Her-
under vises den gaeldende tekst.

MILIOOPLYSNINGER
CO2-udsli

I feltet indsaettes en person- eller varebils CO2-udslip mélt efter samme norm, som braendstof-
forbruget er mélt efter (se instruktionen under M8lenorm og under Braendstofforbrug méit).
Vaerdien indsaettes, hvis den er tilgaengelig. For elbiler indseettes dog altid vaerdien “0” for CO2-
udslip (uanset eventuelt manglende méleveerdier for elforbrug). Hvis vaerdien mangler p& en al-
lerede registreret bil, og vaerdien er til rdighed ved et registreringssyn, m§ vaerdien indsaettes
pé biler, som i DMR er angivet med NEDC- eller WLTP-norm, men ikke for biler, der er angivet
med NEDC2 som norm. Veerdien indsaettes efter den norm, som i forvejen fremg8r af DMR. Hvis
CO2-udslippet ikke er tilgeengeligt, og breendstofforbruget heller ikke er tilgaengeligt, skal per-
son- eller varebilens egenvaegt indseettes. Hvis der godkendes konstruktive aendringer, der giver
andring i braendstofforbruget, skal en eventuel anfgrt veerdi slettes — og en ny tilhgrende veerdi
indsaettes, hvis den er tilgaengelig.

Det bemaerkes, at i situationer, hvor CO2-udslippet mangler, har det normalt ingen betydning
for afgiften, idet CO2-udslippet vil blive udregnet automatisk i DMR p& basis af det angivne
braendstofforbrug efter formlen i registreringsafgiftsloven for omregning mellem forbrug og CO2-
udslip.

Seerligt for biler med kgreklar vaegt pa over 2.585 kg

Instruktionen herom star pa side 622.

Man kan komme ud for, at DMR-systemet forlanger, at der indtastes en veardi for Egenvaegt
(ndr der ikke er indsat hverken forbrug eller CO2-udslip), uanset egenvaegten ikke indgar i be-
regningen for disse biler med kgreklar veegt pd over 2.585 kg. N&r man indsaetter en vaerdi for
Egenvaegt, kan man lade denne vaerdi sta.

Seerligt for store personbiler og motorcykler

Man kan komme ud for, at DMR-systemet forlanger, at der indtastes en veerdi for CO2-udslip for
en stor personbil eller for en motorcykel. Det er en fejl i systemet, da der ikke skal oplyses om
CO2-udslip for disse kgretgijer.

Hvis en synsvirksomhed kommer i den situation, at man ikke kan komme videre uden at indta-
ste CO2-udslip, skal der indtastes “999".
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9. Handtering af biler registreret med forbrug med flere decimaler

I forbindelse med registreringssyn af brugte biler, som i Kgretgjsregisteret (DMR) er registreret
som nye biler med et NEDC2-forbrug i perioden fra januar 2019 til maj 2019, kan der fore-
komme tal med mere end én decimal angivet under Breendstofforbrug. Disse biler er omfattet af
NEDC2, selv om maélenormen ikke er angivet, fordi malenormen endnu ikke kunne angives i DMR
dengang, da bilerne blev registreret fgrste gang.

Se eksempel herunder, hvor det “forkerte” tal er 22,4488 km/I (typisk fire decimaler i stedet for
den foreskrevne ene decimal), hvilket under DMR-oprettelsen er opstdet ved bilimportgrens ma-
nuelle beregning med en af Motorstyrelsen tilladt NEDC2-faktor pd 1,1:

Forbrug (afgiftsgrundlag)
Brandstofforbrug: 22,4488 lkm/|
Elektrisk forbrug:

Samilet beregnet 22,4 kmyl
brasndstofforbrug:

Mzksimal hastighed: 1338 kmj/t
Gasforbrug:

Elektrisk Rakkevidde: -

Batteri Kapacitet:

Malt forbrug
Malenomm:

Brandstofforbrug
malk:

Elektriskforbrug malt: -

Her er altsd ingen angivelse under ”Brendstofforbrug malt” (side 619) og "Méalenorm” (side 618),
men kun angivelse af “Braendstofforbrug” og "Samlet beregnet braendstofforbrug” (km/I).

Nar synsvirksomheden skal registreringssyne en sddan bil, kan det ikke lade sig ggre at feerdig-
ggre registreringen uden, at der genindsaettes bdde "Braendstofforbrug malit” (I/100 km) og
"M&lenorm”.

Rettelsesmetode

Synsvirksomheden skal fgrst vaelge M3lenorm NEDC og derefter manuelt beregne en vaerdi ved,
at "Samlet beregnet braendstofforbrug” divideres op i 100, hvorefter dette tal indsaettes i
"Braendstofforbrug malt” som 1/100 km.

I eksemplet laves regnestykket: 100/22,4 = 4,464, der afrundes til én decimal og indseettes
som 4,5 /100 km i "Braendstofforbrug malt”.

Fremstilleren bgr i den anledning ggres opmaerksom pa, at det i en periode kan medfgre en lidt
forkert gron ejerafgift pa bilen, hvis det nye “Samlet beregnet braendstofforbrug” pa grund af-
rundingsungjagtighed andrer sig marginalt i forhold det oprindelige.

Nar DMR er blevet tilrettet, vil Motorstyrelsen selv foretage de forngdne rettelser i bilens data.

10. Andringer i CoC-dokument - forbrug og CO2-udslip

Nyudstedte (efter 1. januar 2023) CoC-dokumenter har nogle mindre andringer. Der er to &n-
dringer, der far betydning for indsaettelse af oplysninger i DMR.
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Det drejer sig om forbrug, CO2-udslip og elektrisk reekkevidde, hvor felt 49.1 og 49.2 hidtil har
veeret benyttet til vaerdier efter NEDC-norm, mens felt 49.4 og 49.5 har vaeret benyttet til veer-
dier efter WLTP-norm.

I det nye format vil der kun veere WLTP-veerdier, og disse vil alle std i felt 49 (med underpunk-
ter). Der er angivet WLTP i tabellerne.

Vedrgrende elektrisk reekkevidde for plugin-hybridbiler (kaldet OVC p& CoC-dokumenter) skal
veelges veaerdien benaevnt Equivalent All Electric Range (EAER).

11. Nye felter i DMR

Folgende sendringer er sket i DMR vedrgrende felter for braendselscellebil m.v.

Drivkraft — nye, aetanol og metanol

Der er indfgrt to nye muligheder for angivelse af Drivkraft: Atanol og Metanol. Disse er primeert
beregnet til breendselscellebiler. Disse to indsaettes efter Brint i listen med Drivkraft (side 617).

Braendselscellebil

En braendselscellebil er en bil, der har brint, stanol eller metanol angivet som Drivkraft, og som
kan omdanne disse til el til brug i en elmotor. Hvis en af disse tre er angivet som Drivkraft,
fremkommer der i DMR lige nedenunder et felt, hvor der skal tages stilling til, om kgretgjet er
en braendselscellebil eller ej (angivelse med Ja/Nej).

Plug-in - a&ndret afkrydsning/stillingtagen

For de typer af drivkraft, hvor kgretgjet ogsa skal have registreret, om det er med plugin-tekno-
logi (hybrid med mulighed for ekstern opladning), skal der nu vaelges Ja eller Nej i stedet for
som tidligere en simpel afkrydsning i et felt (side 623).

Euro-norm for elbiler

Biler, som har el som Drivkraft, skal under Miljgoplysninger (side 633) angives med Euro VI som
luftforureningsnorm. Dette har bl.a. betydning for vejbenyttelsesafgift for lastbiler.

12. Konstruktive andringer — mikrofilm hos Motorstyrelsen

P& side 641 aendres instruksen i, hvor synsvirksomheden kan henvende sig for at fa en udskrift
af mikrofilmen med de gamle anmeldelsesblanketter.

Det rgdt markerede slettes, og det grgnt markerede indsaettes:

—

Log ind p8 skat.dk og veelg: Skriv til os - Registrering/nummerplader - Aktindsigt.

13. Periodiske syn af udenlandsk registrerede kgretgjer

P& side 684 fjernes ordene "and approved” som vist herunder (markeret med rgdt). Kgretgjet er
ikke ngdvendigvis "godkendt”, da det fortsat kan have visse fejl, som er anfgrt i synsrapporten.
Dertil aendres “frie fejl” til “Servicebemaerkninger”, og det udenlandske kgretgjs registrerings-
nummer skal ikke laengere ogsa sta i dette felt, men skal blot std i det saedvanlige felt for kgre-
tgjers registreringsnummer (pkt. nr. 2), medmindre det er for langt til at veere i feltet.
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Synets afslutning

Ved synets afslutning udleveres en synsrapport med det aktuelle synsresultat.
§ synsrapporten eller p§ anden m8de anfores KEiCHEE
folgende tekst:

in accordance with Directive 2014/45/EC.”

"The vehicle is technical inspected

14. Godkendelse af udenlandsk/dansk kombination

Afsnittet pa side 853 slettes, da cirkulaereskrivelse af 9. juli 1986 om sammenkobling af uden-
landsk bil og dansk pdhaengskgretgj er ophaevet.

N&r en udenlandsk bil sammenkobles med et dansk pahangskgretgj, er det bilens hjemlands
regler, der er gaeldende, hvilket svarer til, at der i Danmark er regler for, at en dansk lastbil ma
sammenkobles med en udenlandsk saettevogn uden godkendelse af sammenkoblingen.

15. Toldsyn

P& side 787 foretages fglgende andringer.

19.01 Toldsyn
1 Grundlag

Nuveerende tekst markeret her med rgdt slettes:

Teksten erstattes af den grgnt markerede, praeciserede tekst, hvor det gult markerede er tilfgjet
i forhold til Meddelelse 2033:

. Der m§ s8ledes ikke indberettes et
toldsyn, medmindre koretgjet kan godkendes (eventuelt betinget).

P8 side 788 tilfgjes det med grgnt markeret:
3 Gyldighed

Toldsyn gennemfares og indtastes i forbindelse med indberetning til DMR af registreringssynet,
. Toldsynet treeder i kraft ved godkendelse af
koretgjet (evt. betinget). Toldsynet er gaeldende 4 uger.

I det fglgende pa side 788 fjernes den rgdt markerede tekst:

4 Synssteder og betaling
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Alle synsvirksomheder, godkendet til at foretage syn af karetgjer af kategori 3, skal tilbyde Told-
syn. Synsvirksomheden kan udpege bestemte synssteder til at gennemfare Toldsyn.

Den enkelte synsvirksomhed afgar, hvorvidt der skal bestilles tid til Toldsyn.

Synsvirksomheden fastseetter betaling for de enkelte ydelser i Toldsyn.

P& side 790 slettes den med rgdt markeret tekst, og den med grgnt markeret tilfgjes:

6 Registrering

Efter at kgretajets data er indberettet til DMR, indberettes registrerings- og Toldsynet i eSyn.

Synstypen for et importeret karetgj er TIM (Toldsyn-Import) og for et kgretaj til eksport TEX
(Toldsyn-Export). Synsafggrelsen kan vaere OMI (over middel stand), MID (middel stand) eller
UMI (under middel stand) og m& kun anvendes for de to synstyper TIM og TEX i eSyn.

Lidt leengere ned pa side 790 slettes den med rgdt markerede tekst, og den med grgnt marke-
rede tilfgjes:

e Om kgretgjet er i »original stand«

Resten af teksten vedrgrende original stand udgar.

16. Syn af motorcykel, der er indkaldt til syn efter § 2 (vejsidesyn)

Ved ethvert syn af en motorcykel, skal synsvirksomheden sld op i Kgretgjsregisteret (DMR) og
se under "Syn”. Bemeerk, at synsmedarbejderen skal veere logget pd DMR, ellers kan fejlene,

der er konstateret ved vejsidesynet, ikke ses. Hvis der her er angivet, at motorcyklen er ind-

kaldt til syn i medfgr af § 2 pa grund af mistanke om for hgijt stgjniveau, skal overholdelse af

kravene om stgj kontrolleres pa folgende made:

Motorcykler registreret fgrste gang fgr 1. juli 1969

Ved synet skal foretages en vurdering af, om motorcyklen stgjer mere end normalt for den pa-
gaeldende model.

Hvis der er mistanke om for hgjt stgjniveau, skal fremstilleren anmodes om at skaffe oplysnin-
ger (billeder/tegninger) af en original motorcykel af samme model eller af udstgdningen til en
sadan, s det kan kontrolleres, at udstgdningen svarer til den originale.

Hvis udstgdningen ikke svarer til den originale, kan motorcyklen alligevel godkendes, hvis mo-
torcyklen ved kontrol overholder fglgende graensevaerdier for standstgj malt efter stgjmaleme-
tode II (se DfK afsnit 11.01.002 - omdrejningstal for maks. effektafgivelse skal veere til radig-
hed ved synet):
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e Firetaktsmotor: 90 dB(A)
e Totaktsmotor: 86 dB(A)

Der tillades en tolerance pa +3 dB(A).

Motorcykler reqgistreret fgrste gang i perioden 1. juli 1969 til 30. september 1982

Der skal altid foretages en stgjmaling og kontrol af, at det tilladte standstgjtal ikke er overskre-
det.

Hvis der i DMR foreligger oplysning om, at motorcyklen er typegodkendt, skal typegodkendelsen
fremskaffes — eventuelt ved anmodning om tilsendelse via info@fstyr.dk.

Standstgitallet kontrolleres i forhold til angivelserne pa typegodkendelsen.

Faerdselsstyrelsen er ved at lave en liste over standstgijtal angivet pa samtlige danske typegod-
kendelser. Nar den er parat, vil den blive lagt op pa Faerdselsstyrelsens hjemmeside. Informa-
tion herom vil tilgd synsvirksomhederne.

Hvis motorcyklen ikke er typegodkendt, er graensevaerdierne for standstgj malt efter stgjmale-
metode II (se DfK afsnit 11.01.002 - omdrejningstal for maks. effektafgivelse skal veere til ra-
dighed ved synet) fglgende:

o Firetaktsmotor: 88 dB(A)
e Totaktsmotor: 84 dB(A)

I alle tilfzelde tillades en tolerance pa +3 dB(A).

Motorcykler registreret fgrste gang 1. oktober 1982 og frem

Motorcyklen skal kontrolleres i forhold til de til r&dighed vaerende standstgijtal med tilhgrende
omdrejningstal (pa typegodkendelse, i DMR eller pd fabrikationspladen). Der anvendes naerfelt-
maling jf. stagjmalemetode IV (se DfK afsnit 11.01.004).

Hvis standstgijtallet angivet pa typegodkendelsen undtagelsesvis ikke er efter stgjmalemetode
IV, men efter metode 11, skal dette angives i DMR ved, at der afkrydses for "Dispensation, st@j”,
og i feltet “Dokumentationsreference” angives “Standstgital efter stgjmalemetode II.

Hvis der i DMR foreligger oplysning om, at motorcyklen er typegodkendt (og der ikke er indsat
vaerdier for stgjtal i DMR), skal typegodkendelsen fremskaffes — eventuelt ved anmodning om

tilsendelse via info@fstyr.dk.

Feerdselsstyrelsen er ved at lave en liste over standstgjtal angivet pa samtlige danske typegod-
kendelser. Nar den er parat, vil den blive lagt op p& Feerdselsstyrelsens hjemmeside og med
hensyn til stgj overfladigggre fremskaffelse af typegodkendelser. Information herom vil tilgd
synsvirksomhederne.

Hvis der ikke er noget tilgaengeligt standstgijtal (med tilhgrende omdrejningstal) pa8 nogen af de
ovenfor naevnte metoder, skal fremstilleren anmodes om at skaffe vaerdierne fra importgren (fa-
brikantens repraesentant) af motorcyklen, eller motorcyklen skal stgjmales hos en teknisk tjene-
ste eller godkendt prgvningsinstans. Motorcyklen ma ikke godkendes, forend veerdierne er ble-
vet fremskaffet, og standstgjmaling af motorcyklen er foretaget, og motorcyklen er indenfor
graenseveardien.

De fremskaffede stgijtal (kgrselsmaling metode I og standstgjtal malemetode IV med tilhgrende
omdrejningstal) indsaettes i DMR, s& de er til radighed ved et fremtidigt vejsidesyn eller syn hos
en synsvirksomhed.

I alle tilfeelde tillades en tolerance pd +3 dB(A).
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17. Syn af bil med aftagelig tilkoblingsanordning
I Synsguiden foretages fglgende rettelse (markeret med grgn/gult) pa side 63:

6. CHASSIS OG DELE FASTGIORT TILCHASSIS

Afsnit: 6.1. Chassis eller ramme og dertil fastgjorte dele

Punkt: 6.1.6. Mekanisk tilkobling og treekanordning

Noten med *ai udvides til at indeholde leﬁende:

eller vurderes

18. Navngivning af kgretgjer i DMR

Det er vigtigt, at navngivning af keretgjer i DMR folger reglerne angivet pa side 608-609, s
registreringsattesten kommer til at indeholde fornuftige og brugbare oplysninger til ejeren og
en fremtidig keber, og sa der uden problemer kan udtraekkes brugbar statistik fra DMR. Der
ma aldrig pa et kgretgj std f.eks. GAC4ACUKBXO0 som i eksemplet herunder:

Mzrke, Model, Variant: VOLKSWAGEN, Golf GTE Hybrid, GAC4CUKBX0
Art: Parsonbil
Seneste mndring: d. 04-0%-2018

En sddan bil skal ved fgrste syn med henblik pa registrering angives med sin korrekte handels-
betegnelse, som er

Maerke: Volkswagen
Model: Golf
Variant: GTE

Modellen er ikke en Golf GTE Hybrid, men kun en “Golf” (alt ud over selve “"grundmodellen” skal
angives under Variant).

Bemaeaerk, at for elbiler skal variantbetegnelsen om muligt indeholde en henvisning til motorstgr-
relse og/eller batteristgrrelse og eventuelt traekkende hjul. F.eks. findes en Tesla Model 3 i en
variant, der hedder Long Range, og en variant, der hedder Performance (angiver de kraftigste
motorer). En Skoda Enyaq findes f.eks. i en variant, der hedder iV 60, som angiver, at batteriets
kapacitet er pa cirka 60 kWh.

Hvis ikke synsvirksomheden - eventuelt med hjzelp fra fremstilleren - er tilstreekkelig sikker pa
en rimelig korrekt handelsbetegnelse, veelges en streg (”-"”) under Variant. Model skal dog i alle
tilfeelde angives. Hvis Variant ikke er oplyst, ma& den nye ejer ngjes med korrekte oplysninger
om Maks. effekt (som er en pligtig oplysning) og oplysning om Elektrisk forbrug og Elektrisk
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reekkevidde, som ogsd skal vaere til stede, hvis ejeren gnsker rabat i registreringsafgiften pa ba-
sis af teoretisk batteristgrrelse.

Hvis synsvirksomheden undtagelsesvis ikke - ej heller med hjzelp fra fremstilleren — kan konsta-
tere korrekt Type (typebetegnelse), veelges en streg (“-") under Type. For kgretgjer registreret
fgrste gang den 5. december 2005 eller senere, og som har 17-tegns stelnummer, skal 4. til 9.
felt (seks tegn) i stelnummeret dog angives som Type, hvis korrekt typebetegnelse ikke kan fin-
des pd anden made.

19. Import af elbil fra Tyskland, angivelse af stgrste effekt i DMR

I Tyskland angives ikke stgrste effekt i registreringsattesten pa elbiler, men derimod kun konti-
nuerlig effekt, altsa den effekt, som elmotoren kan yde i uafbrudt mindst 30 minutter.

Pa side 626 slettes muligheden for, at man i DMR kan angive kontinuerlig effekt for elbiler.

Fremover skal der — ogsa for elbiler registreret fgrste gang efter den 5. december 2005 - angi-
ves stgrste effekt i DMR (bl.a. af hensyn til forsikringsselskaberne), og derfor skal der ved syn af
en brugt importeret elbil fra Tyskland afleveres supplerende dokumentation fra fabrikanten om
bilens stgrste effekt (pa engelsk “Maximum net power”). Dette kan f.eks. vaere CoC-dokument.
Oplysningen star i felt 27.3, og hvis der er to motorer, skal summen angives i DMR.

Hvis en synsvirksomhed konstaterer, at det “tyske princip” om kun at angive kontinuerlig effekt
pa registreringsattester ogsd benyttes i et andet land, gnskes der indsendt oplysning herom til
Feerdselsstyrelsen, og sa vil der efter undersggelse blive udsendt instruktion om, at der ogsa
kommer til at geelde krav om supplerende dokumentation ved godkendelse af brugt importerede
elbiler fra det pdgeeldende land.

20. Angivelse af originalt partikelfilter i DMR for Euro 6/VI-biler

P& side 625 i Vejledning om syn af kgretgjer er angivet, at hvis der i DMR skal krydses af for
Partikelfilter (originalt) pa lastbil/bus, skal der foreligge dokumentation fra bilfabrikanten for, at
bilen er leveret med originalt partikelfilter.

For alle dieselbiler, hvor der er dokumentation for, at bilen opfylder Euro 6- eller Euro VI-
normen, skal det fremover automatisk anses for, at bilen er leveret med originalt partikelfilter,
og sa skal der i forbindelse med fgrstegangssyn krydses af for Partikelfilter i DMR, uanset om
bilen er ny eller brugt. Partikelfilteret skal fortsat vaere til stede. Afmontering anses som en kon-
struktiv aendring, der ikke kan godkendes.

21. Angivelse af fgrste registrering pa udenlandsk registreringsattest

Faerdselsstyrelsen har erfaret, at det ikke kun er svenske registreringsattester (beskrevet pa
side 613), som kan have et tomt felt B for fgrste registrering. Dette forekommer pa registre-
ringsattester, hvor kgretgjet har sin forste registrering i det pagseldende land og ikke har veeret
registreret tidligere i noget andet land.

I de fleste registreringsattester er tidspunktet for kgretgjets fgrste registrering angivet i felt "B”.

I svenske registreringsattester kan felt “B” vaere tomt, og sa er tidspunktet for kgretgjets fgrste
registrering angivet i felt "B.1".

Hvis ogsad dette felt er tomt, og kun feltet "I.1 Férvarvsdatum" (anskaffelsesdato) og feltet "I" er
udfyldt, har keretgjet endnu ikke faet en sakaldt "Pastalning" (fuldstaendiggjort registrering til
ibrugtagning pa vej), selv om registreringsnummeret pa forhand er tildelt. I den situation skal
kgretgjet s& ved syn med henblik pa dansk registrering anses som ikke-tidligere registreret.
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Kgretgjet skal dermed anses som nyt, medmindre det ud fra km-tal/timer eller dokumentation
for produktionstidspunkt (jf. side 674 - 675) anses at vaere brugt, men ikke tidligere registreret.

Attestens udfyldelse af "(I.1) Férvarvsdatum" og "I" er dog i sa fald tilstreekkelig til at overflg-
digggre en tilladelse fra Motorstyrelsen til syn og registrering af brugt importeret kgretgj uden
dokumentation for tidligere registrering.

I spanske registreringsattester angives tidspunktet for fgrste registrering af et nyt kgretgj kun i
feltet 1", og feltet "B” udfyldes kun, ndr kgretgjet ved sin registrering er brugt.

I situationer med tomt B-felt skal man altsd anse kgretgjets forste registrering for det tidspunkt,
som er angivet i B.1.

22. Tidligere synet og godkendt kgretgj, som ikke er blevet registreret

Hvis et brugt importeret kgretgj har veeret til syn og er blevet godkendt uden anmaerkning om
manglende dokumentation, og kgretgjet er fuldt oprettet i DMR, men af en eller anden grund
aldrig er blevet registreret og skal synes igen, skal der ikke anmodes om teknisk dokumentation
igen (f.eks. Dataerklzering), nar kgretgjet kommer til syn, medmindre der konstateres data, der
helt oplagt ikke opfylder nyere regler (f.eks. NEDC2-forbrug).

23. Supplement om mandskabsbil og varebil til Privat Personkgrsel

Pa side 42 tilfajes den med grgnt angivne tekst efter forklaringen om biler til transport af bade
personer og gods, som pa de angivne betingelser kan anses for at vaere en varebil:

En s8dan varebil skal godkendes med anvendelsen Privat Personkorsel.

24. Varebiler, som er EU-typegodkendte med lille varerum

P& side 45 er angivet, at man ma godkende en varebil med for lille varerum, hvis der foreligger
tilladelse fra Motorstyrelsen hertil. Dette udvides nu med falgende tekst:

25. TMA (energiabsorberende enhed), registrering i DMR
TMA er nu oprettet i DMR som Supplerende type "TMA (energiabsorberende enhed)” (side 628).
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26. Gule positionslygter pa motorcykel

Det meddeles hermed, at naeste Detailforskrifter for Kgretgjer vil indeholde fglgende tilfgjelse
(angivet med grgnt):

6.03.031 Tohjulet motorcykel
(1) Tohjulet motorcykel skal veere forsynet med:

(a) En eller to positionslygter.

Den nye regel ma tages i anvendelse straks.

27. Baksignal pa ambulance

Det meddeles hermed, at naeste Detailforskrifter for Kgretgjer vil indeholde fglgende tilfgjelse
(angivet med grgnt):

6.06.340 Udrykningskaretgj

—

Den nye regel ma tages i anvendelse straks.

28. Tilfgjelse vedrgrende udrykningskgrsel, gamle tilladelser

P8 side 452 tilfgjes den med grent angivne tekst, som burde have vaeret der fra start, hvor ud-
stedelse af nye tilladelser overgik fra Rigspolitiet til Faerdselsstyrelsen:

En synsvirksomhed m§ s8ledes ikke godkende et kgretaj til udrykningskersel, for synsvirksom-
heden har kontrolleret, at Feerdselsstyrelsen har udstedt en tilladelse
til koretajets ejer (bruger), eller at koretajets ejer (bruger) er én af de ovenfor angivne neevnte,
hvor tilladelse ikke skal foreligge.
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29. Tilstedevaerelse af referencebremsekrafter kontrolleres ikke

P& side 160 (DfK pkt. 5.03.020 (6) og pkt. 5.03.110 (9)), der omhandler tilstedevaerelsen af re-
ferencebremsekreefter pa kgretgjer nyere end 30. oktober 2014, tilfgjes folgende:

30. Benyttelse af aldre Dataerklaeringer
P& side 579 foretages folgende tilfgjelse (markeret med grgnt):

Dataerklzering skal vaere afgivet pd en gaeldende version (se www.fstyr.dk, _
Dataerkleeringer).

31. Angivelse af EU-kgretgjskategori i DMR

P& side 610 aendres forklaringen om benyttelse af EF-Typegodkendt kategori til fglgende. Be-
maerk, at der menes det samme, uanset om der tales om EU-kgretgjskategori eller EF-
Typegodkendt kategori. For nyere kgretgjer omtales emnet som “"EU":

EF-Typegodkendt kategori

32. Angivelse af WLTP-CO2-udslip og WLTP-forbrug i DMR

I DMR er der tilfgjet nye felter til brug for supplerende indtastning af WLTP-CO2-udslip og WLTP
forbrug for biler, der i forvejen er registreret med NEDC-2 malenorm.

Der kan for visse biler (primaert biler, der er importeret udenom den officielle importgr og regi-
streret 1. gang i perioden 2019-2020 med NEDC2-forbrug) blive behov for, at WLTP-CO2-udslip
og/eller WLTP-forbrug tilfgjes uden sletning af NEDC2-forbruget.

Hvis en fremstiller mgder frem til en synsvirksomhed og beder om, at WLTP-CO2-udslip og/eller
WLT-forbrug indszettes, skal der foretages et registreringssyn (om gnsket som toldsyn).

Hvis der skal foretages ny afgiftsberegning af én af de ovennesevnte biler (registreret 1. gang i
perioden 2019-2020 med NEDC2-forbrug), skal der ogsd ved syn indsaettes supplerende WLTP-
CO2-udslip og/eller WLTP-forbrug. Dette vil veere tilfeeldet for f.eks. ombyggede biler (herunder
varebil, der ombygges til personbil) og biler til eksport.

I DMR tilfgjes supplerende oplysning om WLTP-CO2-udslip i det dertil hgrende felt. Alternativt
eller supplerende ma der indsaettes WLTP-forbrug. Man ma ikke sendre pd NEDC2-vaerdien for
forbrug.
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WLTP-CO2-udslip/forbrug skal dokumenteres p& samme made som saedvanligt - og der er som
hidtil tale om malevaerdien for “kombineret kgrsel” (“vaegtet kombineret kgrsel” for plugin-hy-
bridbil). Det vil sige, at der er fglgende muligheder for dokumentation:

e Erklzering fra bilfabrikant eller dennes repraesentant

e Dokumentation fra en prgvningsinstans eller teknisk tjeneste

e CoC-dokument for faerdigopbygget kgretgj

e Dataerklaering for faerdigopbygget kgretgj

e Instruktionsbog (dog kun, hvis instruktionsbogen indeholder tilstraekkelige oplysninger til
afggrelse af, om den angivne vaerdi virkelig er WLTP-tallet)

e Fabrikslabel med det konkrete stelnummer sat pa bilen eller i servicehaeftet (dog kun, hvis
fabrikslabelen indeholder tilstraekkelige oplysning til afggrelse af, om den angivne veardi vir-
kelig er WLTP-tallet)

Fremstilleren skal skaffe de naevnte oplysninger, men der kan vaere situationer, hvor synsvirk-
somheden er i stand til at hjeelpe fremstilleren, f.eks. hvis fremstilleren er kommet til den
samme synsvirksomhed, som oprindeligt foretog syn bilen, og synsvirksomheden fortsat ligger
inde med oplysningerne (typisk pa CoC-dokumentet), eller synsvirksomheden har uploadet do-
kumentationen pa Dokumentportalen (mens dette kunne lade sig ggre) og kan finde oplysnin-
gerne igen.

P& udklippet herunder ses den nye tekst i DMR om WLTP-CO2-udslip. I eksemplet er tilfgjet
WLTP-tallet 125 (g/km).

Miljsoplysninger

CO2udslip: [ 108,0| g/km (7
Samlet beregnet CO2-udslip: | 115 Elg.-"kr'u 7
Ernission
CO2udslip WLTP: [ 125| g/km (7
Samlet beregnet CO2-udslip '.-".-'LTF:| 125 jlg_-"lc;n T
Ernission

s
L

122,5| ma/km (7

|
HC+NOX: [ 0,0| mg/km @
MOX: | EE‘-.El mg/lm 7
Partikler: | D_.l}q.l g/ lm
Ragt=thed: | | -
vad: | -:Il afmin

P& udklippet pa naeste side ses den nye tekst om WLTP-forbrug, som kan indsaettes som alter-
nativ til WLTP-CO2-udslip eller som supplement. I eksemplet er tilfgjet WLTP-tallet 5,2 (/100
km/I).
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Motor

*DEY?77272%|

v]

Maerkning: |
Drivkraft: * | Benzin
Plug in hybrid: .;:::;. 1a
@ Maj
MElenorm: = | MNED:C-2

v]

Brandstofforbrug malt: |

4,7 1/100km

Samlet beregnat |

23,4| kam/1 (@

brasndstofforbrug:

Malte vaardier for registreringsafgift

Malenorm WLTP: ?

Bre=ndstofforbrug méalt WLTE: |

5,2| Ir100km

Samlet beregnet |

23,3| km/1 (@

brazndstofforbrug WLTP:
Fartikelfilter: (Y

Udfyldes feltet med “CO2-udslip WLTP” ikke, vil “Samlet beregnet CO2-udslip WLTP"” blive bereg-
net af systemet ud fra "Braendstofforbrug malt WLTP”.

Hvis en fremstiller kommer til syn f.eks. for at fa tilfgjet en tilkoblingsanordning, skal der ikke
tilfgjes WLTP-veerdi. WLTP-vaerdi skal kun tilfgjes, hvis fremstilleren anmoder om det.

Ikrafttraedelse

Meddelelsen traeder i kraft straks, og samtidigt ophaeves Meddelelse nr. 2035.
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