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1. Indledning

I forbindelse med etableringen af forsggsordningerne for henholdsvis speed
pedelecs, motoriserede Igbehjul samt selvbalancerende kgretgjer og motorise-
rede skateboards, er det besluttet, at ordningerne Igbende skal evalueres.

Neervaerende evaluering af forsggsordningerne giver indblik i udbredelse, ad-
feerd, ulykkesbillede og klimaaftryk.

Evalueringen omhandler imidlertid ikke vejmyndighedernes hdndtering af de
udlejningsvirksomheder, som udlejer motoriserede Igbehjul og de problemstil-
linger, som omradet har givet i forhold til vejloven.

Rapporten er den fgrste evaluering af forsggsordningerne. Dog undergik for-
sggsordningen for speed pedelecs, som tradte i kraft allerede den 1. juli 2018,
en mindre evaluering i fordret 2019.

Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke fastsat dato for, hvornar forsggsordnin-
gerne ophgrer. Formalet er dog, at evalueringen skal bidrage til den Igbende
vurdering af, om der skal ske sndringer i forsggsordningerne.

2. Resumé

2.1. Opsummering af resultater

Datagrundlaget er pa nuvaerende tidspunkt meget begraenset og derfor for-
bundet med betydelig statistisk usikkerhed. Evalueringen siger derfor fgrst og
fremmest noget om, hvilke tendenser der kan vare i forbindelse med benyt-
telsen af de sma motoriserede kgretgjer, som er omfattet af de tre forsggs-
ordninger. Det er fgrst og fremmest de motoriserede Igbehjul, der kan op-
summeres noget om, da disse indtil videre har opnaet stgrst udbredelse.

Udbredelse

Via Trafiks videoobservationer i udvalgte kryds i henholdsvis Kgben-
havn og Aarhus viser, at ca. 1,5 % af kgretgjerne pa cykelstierne er
sma& motoriserede kgretgjer. Langt stgrstedelen af disse (97 %) er
motoriserede Igbehjul.

P& baggrund af tilbagemeldingerne fra udlejningsvirksomhederne kan

det konstateres, at der ved udgangen af november 2019 findes moto-
riserede udlejningslgbehjul i fem danske byer. Det geelder byerne: Kg-
benhavn, Aarhus, Odense, Vejle og Aalborg.

Via Trafik har igennem manuelle registreringer og interviews fastslaet,
at fordelingen mellem lejede og ejede motoriserede Igbehjul er pd 69
% lejede og 31 % ejede motoriserede Igbehjul, dog med store for-
skelle mellem byerne.
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Adfaerd
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Kigges der pa aldersfordelingen er langt stgrstedelen (70 %) af bru-
gerne af de sma8 motoriserede kgretgjer mellem 18-30 8r gamle.
Blandt brugerne af selvbalancerende kgretgjer ses desuden en ten-
dens til, at der er en relativ hgj andel af bgrn under 15 &r blandt bru-
gerne af disse kgretgjer.

Via Trafiks vejkantsundersggelse er baseret pd 211 respondenter (for-
delt p& 208 brugere af motoriserede Igbehjul og 3 brugere af motori-
serede skateboards), der blev stoppet og interviewet. I undersggelsen
svarer 47 % af respondenterne, at de anvender kgretgjerne i fritiden
eller til sightseeing, og 27 % anvender kgretgjerne til pendling. De re-
sterende svar fordeler sig pa til/fra butik (12 %), til/fra mgde i ar-
bejdstid (6 %), til/fra kollektiv trafik (5 %) og andet (3 %).

Den gennemsnitlige turlaangde hos respondenterne er pa ca. 4,4 km.
Der kgres gennemsnitligt 3,1 ture om ugen med en samlet lsengde pa
13,7 km.

I forhold til lovbrud kan det naevnes, at Via Trafiks videoobservationer
viser, at ca. 16 % af forerne af sma motoriserede kgretgjer (hvor
langt stgrstedelen er motoriserede Igbehjul) i og omkring signalregu-
lerede kryds begar ét eller flere lovbrud. Overtraedelserne omhandler
fortrinsvis kgrsel pa fortov samt i fodgaengerfelt, og derefter hgjre-
sving for rgdt lys, samt kgrsel over/frem for rgdt.

Via Trafiks manuelle registreringer viser desuden, at 2,7 % af de regi-
strerede havde passagerer med.

Udtraek fra politiets registre viser, at ud af de i alt 451 registrerede
sager er der i ca. 45 % af tilfeeldene tale om sager, hvor fgreren af
det motoriserede Igbehjul er pavirket af alkohol og/eller euforiserende
stoffer, mens 15 % er tiltalt for at have passagerer med. Ligeledes er
15 % tiltalt for at have kgrt frem mod rgdt/gult lys eller overtradt an-
den anvisning i trafikken.

Politiet har derudover registreret 18 sager omkring gvrige sma moto-
riserede kgretgjer. Heraf drejer de 6 af sagerne sig om andre kgretg-
jer, der i forbindelse med sving har overset det motoriserede kgretgj
og pakgrt fgreren. De resterende sager fordeler sig med 3 sager, der
omhandler speed pedelecs (manglende brug af hjelm samt manglende
forsikring) og 9 sager, der omhandler motoriserede skateboards (for-
trinsvis manglende lygter).

I forhold til hjelmbrug viser Via Trafiks manuelle registreringer, at an-
delen ligger pa ca. 12 %, dog med store udsving i forhold til de en-
kelte kgretgjstyper. Det er i denne forbindelse vaerd at bemaerke, at
det ikke er lovpligtigt at anvende hjelm under de to forsggsordninger
for henholdsvis motoriserede Igbehjul samt selvbalancerende kgretg-
jer og motoriserede skateboards.



Ulykker
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Motoriserede lpbehjul:

De forelgbige ulykkestal fra Vejdirektoratet for 2019 viser, at politiet
har registreret 57 ulykker med motoriserede Igbehjul, heraf er der i
24 af tilfeeldene sket personskade. Til sammenligning har politiet regi-
streret 2042 ulykker med cykler, hvoraf der i 740 af tilfaeldene er sket
personskade.

En udregning af ulykkesfrekvensen viser, at den for cykler og motori-
serede Igbehjul ligger pa hhv. 0,01 og 0,07 pr. 10.000 km. Dvs. at
der er cirka syv gange s3 hgj risiko for ulykker p& motoriserede Igbe-
hjul som pa cykel.

Desuden viser de forelgbige ulykkestal, at ulykkesfrekvensen for
f.eks. knallert 30 ligger p& samme niveau som for motoriserede lgbe-
hjul.

Selvbalancerende kgretdjer/motoriserede skateboards:

De forelgbige ulykkestal fra Vejdirektoratet for 2019 viser, at politiet
har registreret 24 ulykker med selvbalancerende kgretgjer/motorise-
rede skateboards, hvoraf der i 11 af tilfeeldene er sket personskade.

Det har ikke vaeret muligt at udregne ulykkesfrekvenser for selvbalan-
cerende kgretgjer/motoriserede skateboards, hvilket skyldes, at det
pa grund af den lave udbredelse ikke er muligt at ansld, hvor mange
kilometer de pageeldende kgretgjer sammenlagt tilbageleegger i Dan-
mark.

Speed pedelecs:

De forelgbige ulykkestal fra Vejdirektoratet for 2019 viser, at politiet
har registreret seks ulykker med speed pedelecs, hvoraf der i fire af
tilfaeldene er sket personskade.

Det har som ved selvbalancerende kgretgjer/motoriserede skate-
boards ikke veeret muligt at udregne ulykkesfrekvenser for speed pe-
delecs, hvilket skyldes, at det pd grund af den lave udbredelse ikke er
muligt at ansl3, hvor mange kilometer speed pedelecs sammenlagt til-
bagelaegger i Danmark.

Generelt

I forhold til antallet af ulykker har brancheorganisationen for forsik-
ringsselskaber og pensionskasser, Forsikring & Pension, oplyst, at de
ikke vurderer, at der er anmeldt et overvaeldende antal skader til de-
res medlemmer, samt at der alene er anmeldt relativt fa daekningsbe-
rettigede skader, hvor det gar ud over tredjemand.



Klimaaftryk

Udenlandske studier af livscyklusemissionerne! for motoriserede ud-
lejningslgbehjul viser, at motoriserede udlejningslgbehjul kan forven-
tes at have en livscyklusemission pa ca. 91 g COze pr. km under dan-
ske forhold. De motoriserede udlejningsigbehjul forventes at udggre
ca. 70 % af de motoriserede Igbehjul pd de danske veje. Forudsat at
de resterende 30 %, som brugerne selv ejer, kan opnd samme leve-
tid, malt i km, som motoriserede udlejningslgbehjul, vil disse have en
vaesentligt mindre livscyklusemission end de angivhe 91g COze pr.
km. Arsagen hertil er, at de ikke klimamaessigt belastes af den lg-
bende indsamling og distribution, som bidrager med naesten halvdelen
af de motoriserede udlejningslgbehjuls livstidsemissioner.

Evalueringen peger p3, at motoriserede Igbehjul har en positiv klima-
effekt pa de ca. 12 % af turene, hvor de erstatter biler eller taxier, og
at klimaaftrykket vurderes at veere neutralt i de ca. 13% af tilfaeldene,
hvor motoriserede Igbehjul erstatter kollektiv trafik. Samtidig kan det
konkluderes, at motoriserede Igbehjul har et negativt klimaaftryk i de
ca. 60 % af tilfaeldene, hvor de erstatter en tur til fods eller pa cykel
samt i de 12 % af tilfaeldene, hvor brugeren slet ikke ville have fore-
taget turen.

Resultaterne omhandler fgrst og fremmest de motoriserede Igbehjuls
klimaaftryk. Via Trafiks undersggelser af, hvilke transportformer kgrs-
len med de sm& motoriserede kgretgjer erstatter, viser dog, at kgrsel
med speed pedelecs i 33 % af tilfaeldene erstatter en bil. Derudover
oplyser 24 %, at de alternativt ville have anvendt en almindelig cykel,
mens 18 % angiver, at de slet ikke ville have foretaget turen. For s
vidt angar de motoriserede skateboards og selvbalancerende kgretg-
jer, svarer 25 % af brugerne, at de slet ikke ville have foretaget tu-
ren, hvis ikke de pagaeldende kgretgjer var en mulighed.

! Livscyklusemissioner er et udtryk for den samlede mangde drivhusgasser som udle-
des i Igbet af kgretgjets levetid, hvilket betyder at emissionerne fra bade materialeud-
vinding, produktion, distribution, drift og bortskaffelse bidrager til det samlede regne-
stykke.
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2.2. Anbefalinger

P& baggrund af resultaterne fra evalueringen har Faerdselsstyrelsen udarbej-
det en reekke anbefalinger. Anbefalingerne gar dels pa, om der er akut behov
for regelaendringer, ivaerksaettelse af feerdselssikkerhedsmaessige initiativer pd
baggrund af evalueringen, og hvorledes et bedre datagrundlag kan sikres i
forbindelse med eventuelle kommende evalueringer af forsggsordningerne:

Det er endnu for tidligt at drage endelige konklusioner

Datamaterialet vedrgrende de pdgeseldende forsggsordninger daekker

mindre end et kalenderdr. Hvis man kun anvender ulykkesdata for et
enkelt ar, risikerer man, at tilfaeldigheder eller szerlige forhold det p&-
geeldende ar far stor betydning for ulykkesmaengden. Det tager sdle-
des tid, for der foreligger tilstraekkeligt med data til, at en evaluering

bliver statistisk valid.

I henhold til de gaengse principper for evaluering af trafikale tiltag, der
anvendes af Vejdirektoratet ved evaluering af diverse trafiksikker-
hedsmaessige tiltag, anses det for hensigtsmaessigt at anvende en
evalueringsperiode (efterperiode) pa 3-5 ar.

Da datamaterialet vedrgrende forsggsordningerne som naevnt daekker
mindre end et helt kalenderar, kan der ikke drages konklusioner i for-
hold til forskellige faerdselssikkerhedsmaessige aspekter. Af materialet
kan der derfor alene udledes et gjebliksbillede af introduktionen af en
reekke nye kgretgjstyper i trafikbilledet. Denne f@rste evaluering skal
saledes primaert betragtes som en nulpunktsmaling, hvorudfra udvik-
lingen inden for udbredelse, adfaerd, ulykker og klimaaftryk kan faglges
over den kommende arraekke.

Ofte skal trafikanterne bruge noget tid, maske op til 2-3 ar, pa at til-
passe sig til en ny situation (f.eks. nye kgretgjstyper). Det ma derfor
forventes, at brugen af de nye kgretgjer inden for en arraekke har fun-
det deres naturlige leje, hvor brugerne er blevet tilstraekkeligt fortro-
lige med dem, og de gvrige trafikanter har veennet sig til dem i trafik-
billedet. Ogsa af den grund vil en evaluering med en evalueringsperi-
ode p3 3-5 ar give et mere validt billede af de faerdselssikkerheds-
maessige konsekvenser ved forsggsordningerne.

Set i lyset af, at der er tale om helt nye kgretgjstyper i det danske
trafikbillede, og den korte periode, hvor de har vaeret i trafikbilledet,
vurderer Faerdselsstyrelsen samlet set ikke, at det foreliggende data-
materiale tilsiger, at forsggsordningerne standes.

Fzerdselssikkerhedsmeaessige tiltag
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Faerdselsstyrelsen anbefaler, at der etableres et dialogforum besta-
ende af Feerdselsstyrelsen, udlejningsvirksomheder og eventuelle
brancheforeninger, hvor der gennem et styrket og formaliseret samar-
bejde kan skabes mulighed for en konstruktiv dialog om eventuelle
faerdselssikkerhedsmeessige tiltag.



Via dette dialogforum kan der ligeledes diskuteres tiltag, som kan
medvirke til at nedbringe antallet af brugere, der kgrer p& sma moto-
riserede kgretgjer under pdvirkning af alkohol og/eller euforiserende
stoffer

Ensartet registrering af ulykker

For i fremtiden at fa s retvisende et billede som muligt anbefaler
Faerdselsstyrelsen, at styrelsen sammen med relevante parter arbej-
der videre med at sikre, at ulykker med sma motoriserede kgretgjer
registreres ensartet og konsekvent i de rette registre, herunder
Landspatientregisteret. Dette vil give mere konsoliderede evalueringer
og en mere kvalificeret offentlig debat om ulykker med de forskellige
transportformer.

Kvalitetssikring af registreringer

Faerdselsstyrelsen anbefaler, at der etableres et tzettere samarbejde
med Landspatientregistret og/eller landets akutmodtagelser samt med
Rigspolitiet med henblik pa at f& uddybet og kvalitetssikret de regi-
streringer, der foretages. Et sadant samarbejde kan eventuelt bidrage
til at belyse de bagvedliggende arsager til ulykker og politiregistrerin-
ger.

Evalueringen bgr fremover afvente tal fra de officielle ulykkesstatistikker
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Feerdselsstyrelsen anbefaler, at fremtidige evalueringer rykkes til ef-
terdret. Arsagen hertil er, at ulykkesstatistikker og andet relevant da-
tamateriale for det forgangne ar i mange tilfaelde forst foreligger me-
dio neestkommende &r. Hvis forsggsordningerne opretholdes, anbefa-
ler Feerdselsstyrelsen saledes, at naestkommende evaluering foreligger
i efteraret 2021.



3. Datagrundlag samt metode

3.1. Metode og datagrundiag

Datamaterialet fra de kilder, der mere traditionelt anvendes ved evalueringer
af trafikmaessige forhold (som f.eks. Vejdirektoratets ulykkesstatistik og

DTU s Transportvaneundersggelsen), er pa nuvaerende tidspunkt begraenset.
Faerdselsstyrelsen har derfor valgt at supplere datagrundlaget med data ind-
samlet fra flere forskellige kilder. Flere af omraderne vil sdledes blive belyst
ud fra data fra forskellige kilder. Dette er sket med henblik pa at belyse de
forskellige omrader i evalueringen sa godt som muligt set i forhold til den be-
graensede datameangde. Den valgte metode i evalueringen udspringer af det
materiale, der har vaeret tilgaengeligt for Faerdselsstyrelsen.

Bade metoden og datagrundlaget kommer med en raekke forbehold. Det helt
primaere forbehold er, at det tilgeengelige datamateriale er begraenset og der-
for forbundet med betydelig statistik usikkerhed.

Af de forskellige koretgjer, som indgdr i evalueringen, udggr de motoriserede
Isbehjul langt den stgrste andel. Evalueringen vil derfor i hgj grad fokusere pa
disse kgretgijer, idet der pa flere af de undersggte omrader ikke er, eller kun
er ganske f3, observationer af de gvrige kgretgjer.

Et gennemgdende tema i evalueringen er sammenligning af de nye typer kg-
retgjer, iseer motoriserede Igbehjul, med cykler. Dette er valgt, fordi de moto-
riserede Igbehjul optraeder side om side og med en tilsvarende hastighed som
cyklerne i trafikbilledet, iszer i de stgrre byer. De to typer kgretgjer opfattes
derfor som alternativer til hinanden, ligesom reguleringen af dem tilnaermel-
sesvis er den samme, hvorfor en sammenligning kan synes neerliggende. Det
bemaerkes dog, at en cykel pr. definition ikke er motoriseret (ej heller sa vidt
angar elcykler), hvilket et motoriseret Igbehjul i sagens natur er. Ud fra den
betragtning kunne sammenligningen lige sa vel have veeret med knallert 30.
Hvor der er tilgaengeligt datamateriale er der derfor ogsa sammenlignet med
knallert 30, selvom hovedparten af sammenligningerne fortsat er med cykler.

Feerdselsstyrelsen havde gnsket, at nedenstdende datamateriale vedrgrende
ulykker kunne suppleres med oplysningerne fra Landspatientsregistret (LPR),
og sdledes daekke landets skadestuer. P trods af indgdede aftaler om leve-
ring af data, har det pa grund af tekniske udfordringer ikke veeret muligt for
Sundhedsdatastyrelsen at levere disse udtraek. Udtraek fra LPR vil derfor fgrst
indgd i en evaluering fra 2021.

De manglende data betyder, at der ma formodes at vaere en raekke abenlyse
mgrketal i ulykkestallene, idet der kun kan tages udgangspunkt i Vejdirekto-
ratets ulykkesstatistik, der beror pa ulykker, hvor der er optaget politirapport.
Det skal dog understreges, at problematikken omkring mgrketal ikke kun ggr
sig gaeldende for eksempelvis motoriserede Igbehjul, men ogsd geelder for
cykler. Det vil sige, at antallet af ulykker m& formodes at vaere hgjere for
begge typer kgretgjer, end det fremgar af den officielle ulykkesstatistik, og
ikke kun for motoriserede Igbehjul.
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Mulighederne for at ggre brug af DTU’s Transportvaneundersggelse har ogsa
veeret undersggt, men en fremskaffelse af relevante data derigennem viste
sig at veere mere omkostningsfuld og tidskreevende, end det var muligt at
imgdekomme i denne evaluering.

Nedenfor gennemgas de data, der er benyttet i evalueringen.

Data fra Via Trafik

Feerdselsstyrelsen indgik i efter@ret 2019 en aftale med Via Trafik om
at udarbejde en rapport, som skulle belyse adfaerd ved brug af hen-
holdsvis speed pedelecs, motoriserede Igbehjul samt selvbalancerende
koretgjer og motoriserede skateboards. Formalet har overordnet vee-
ret at undersgge:

e Brugernes adfeerd pa straekninger og i kryds
¢ Kendetegn ved brugerne og kgretgjerne
e Holdninger blandt bade brugere og ikke-brugere.

Adfzaerden er undersggt i fire delundersggelser: Manuelle registreringer
af adfaerd og kendetegn i kryds og pa straekninger, videoobservation
af adfaerd i kryds, stopinterview og en webbaseret spgrgeundersg-
gelse.

Data fra rapporten benyttes i evalueringen i flere delafsnit.

Data fra Vejdirektoratets ulykkesstatistik

Faerdselsstyrelsen har modtaget ulykkesdata fra Vejdirektoratets ulyk-
kesstatistik. Ulykkesstatistikken baserer sig pa indberetninger fra poli-
tiet og omfatter saledes kun ulykker, som politiet har veeret inddraget
i. Derfor vil der i disse data veere en tendens til, at bestemte ulykker
er underrepreaesenterede, herunder isaer eneulykker og ulykker med
lette trafikanter som f.eks. brugere af sm& motoriserede kgretgjer.
Ulykkestal til denne evaluering er trukket medio december og geelder
for 2019. I den forbindelse er det vigtigt at papege, at tallene er fore-
Igbige. Der kan derfor vaere ulykker, som er fejlregistreret eller som
endnu ikke er registreret i ulykkesstatistikken. Tallene bliver opdate-
ret jeevnligt, og de endelige ulykkestal for 2019 forventes fgrst offent-
liggjort i maj/juni 2020.

Data fra Ulykkes Analyse Gruppen
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Feerdselsstyrelsen har i samarbejde med Ulykkes Analyse Gruppen
(UAG) ved Odense Universitetshospital i Igbet af 2019 arbejdet pa at
sikre data fra landets akutmodtagelser. Dels via Landspatientregiste-
ret (LPR), hvor det siden 1. juli 2019 har veeret muligt for akutmodta-
gelserne at registrere ulykker med henholdsvis speed pedelecs, moto-
riserede Igbehjul samt selvbalancerende kgretgjer/motoriserede
skateboards, og dels via henvendelser til akutmodtagelserne med an-
modning om, at de fremsender beskrivelser eller gvrigt materiale, der
kan vaere med til at belyse ulykkesomfang og -karakteristika. Jf.



ovenfor, har det af tekniske arsager ikke vaeret muligt at fremskaffe
data fra LPR, ligesom det kun er OUH, der har fremsendt materiale til
belysning af ulykker - herunder omfang, karakteristika mv.

Politiets sagsstyringssystem

Feerdselsstyrelsen har faet Rigspolitiet til at lave et udtraek fra politiets
sagsstyringssystem (POLSAS) over registrerede sager om sma& moto-
riserede kgretgjer. Rigspolitiet registrerer ikke saerskilt, hvorvidt en
feerdselsforseelse bliver begdet pa et af de i denne evaluering rele-
vante kgretgjer. Udtraekket er derfor dannet pa baggrund af en sgg-
ning i registerets resuméfelt, som er et fritekstfelt, og er dermed for-
mentlig ikke fyldestggrende. Der er sggt pa henholdsvis “Igbehjul”,
"speed pedel?” og "skateboard”. Ved sggningen er der ikke fremkom-
met sager med “uni wheels”. Oversigterne er trukket henholdsvis den
13. december 2019 (motoriserede Igbehjul) og den 19. december
2019 (speed pedelecs og motoriserede skateboards).

Udlejningsvirksomheder

Feerdselsstyrelsen har anmodet udlejningsvirksomheder af motorise-
rede Igbehjul pd det danske marked om en raekke oplysninger. Der er
blandt andet tale om oplysninger om, i hvilke byer virksomheden er
repraesenteret, hvor langt deres samlede fldde af motoriserede Igbe-
hjul i Danmark har kgrt frem til november 2019, hvor mange individu-
elle ture Igbehjulene har kgrt frem til november 2019, samt hvad den
estimerede levetid, enten i tid eller kilometer, er pa virksomhedens Ig-
behjul. Sidstnaevnte oplysninger benyttes i evalueringen til at under-
sggelse kgretgjernes klimaaftryk.

Udenlandske undersggelser af klimaaftryk

Feerdselsstyrelsen har gennemgaet en raekke udenlandske undersg-
gelser, der pa forskellig vis vurderer klimaaftryk og baeredygtigheden
af motoriserede udlejningsligbehjul. Undersggelserne kobles sammen
med oplysningerne omkring udbredelse, valg af transportmiddel samt
koretgjernes levetid med henblik pa at vurdere det forventede klima-
aftryk i Danmark.

Forsikring & Pension

Feerdselsstyrelsen har i Igbet af 2019 Igbende veeret i kontakt med
brancheforeningen Forsikring & Pension for at sikre input til evaluerin-
gen omkring relevante erfaringer fra forsikringsselskaberne om for-
sggsordningerne.

2 Speed pedelec kan skrives pa forskellige mader. Derfor er endelsen fravalgt i segningen.
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4. Regelgrundlag i forsggsordningerne

Over de seneste ar er en raekke nye sma motoriserede kgretgjer blevet intro-
duceret pa det danske marked. De har imidlertid ikke vaeret omfattet af de
geeldende regler i faerdselsloven. Det blev der lavet om pa ved en aendring af
faerdselsloven3 den 19. december 2017, som muliggjorde en reekke nye for-
sggsordninger for smd motoriserede kgretgjer. Den fgrste af disse var en ny
forsggsordning for speed pedelecs som tradte i kraft den 1. juli 2018%. Den
17. januar 2019 fulgte ikrafttraedelsen af yderligere to forsggsordninger hen-
holdsvis for motoriserede Igbehjul og for selvbalancerende kgretgjer og moto-
riseret skateboards®.

4.1. Forsggsordning for speed pedelecs

I forsggsordningen for speed pedelecs tillades kgrsel pa cykelstien, hvis kgre-
tajet fores af personer, der er fyldt 15 ar. For personer under 18 &r er der
krav om knallertkgrekort, eller at fgreren er omfattet af forsggsordningen med
udstedelse af kgrekort til 17-3rige. Fgreren skal bruge cykelhjelm og have en
ansvarsforsikring. Med ordningen bortfaldt endvidere det tidligere krav om, at
speed pedelecs skal indregistreres som stor knallert. For at vaere omfattet af
forsggsordningen ma en speed pedelec hgjst kunne kgre 20 kilometer i timen
uden, at pedalerne samtidig betjenes.

Forsggsordningen blev indfgrt som fglge af, at de tidligere regler ikke var hen-
sigtsmaessige, nar der tages hgjde for speed pedelec’ens gvrige egenskaber
sammenlignet med en stor knallert. For eksempel opnar en speed pedelec kun
en hastighed, der matcher en stor knallert, ndr fareren samtidig treeder i pe-
dalerne. Derudover er den mere spinkelt konstrueret og ligner dermed ud-
seendemaessigt en cykel.

Ifglge faerdselsloven har fgrere af speed pedelecs - ligesom gvrige trafikanter
i gvrigt - en pligt til at tilpasse hastigheden efter forholdene med seerligt hen-
syn til andres sikkerhed samt vej-, vejr- og oversigtsforhold. Fgreren har ogsa
pligt til at udvise agtpagivenhed, sa der ikke opstar farlige situationer pa cy-
kelstien. Selvom nogle speed pedelecs kan kgre op til 45 km i timen, kraever
det, at fgreren for at opnad denne hastighed treeder i pedalerne med stor kraft.
I praksis vil det derfor ofte ikke vaere muligt eller tilladt at kgre den maksi-
male hastighed pa en cykelsti med mange medtrafikanter.

3 Lov nr. 1559 af 19/12/2017 (Feerdselsloven)

4 Bekendtggrelse nr. 878 af 25. juni 2018 med senere andringsbekendtggrelse nr. 1035
af 19. juli 2018 (Bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs)

5 Bekendtggrelse nr. 40 af 14. januar 2019 med senere a&ndringsbekendtggrelse nr.
665 af 1. juli 2019 (bekendtggrelse om forsggsordning for motoriseret Igbehjul) og be-
kendtggrelse nr. 41 af 14. januar 23019 med senere a&ndringsbekendtggrelse nr. 666 af
1. juli 2019 (bekendtggrelse om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj motorise-
ret skateboards)
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Fgrere af speed pedelecs er endvidere omfattet af faerdselslovens bestemmel-
ser om blandt andet spirituskgrsel og kersel under pdvirkning af f.eks. be-
vidsthedspdvirkende stoffer eller sygdom.

Der er krav om, at en speed pedelec altid skal kgre med lys, hvilket er med til
at gge synligheden af kgretgjet pa bade kort og lang afstand.

4.2. Forsggsordning for motoriserede Igbehjul

I forsggsordningen for motoriserede Igbehjul skal kgretgjerne som udgangs-
punkt anvendes efter reglerne for cykler. Det betyder blandt andet, at man
skal kgre pa cykelstien, hvis der er cykelsti og falge cyklistsignaler og —skilt-
ning.

Foreren skal veere fyldt 15 &r for at kagre pd et motoriseret Igbehjul. Hvis fg-
reren er under 15 3r, kan kgretgjet anvendes under ledsagelse og kontrol af
en myndig person eller pd skiltede lege- og opholdsomrader.

Der skal kagres med lys pa det motoriserede Igbehjul hele dggnet. Lygterne
skal sidde pa kgretgjet, og det er et krav, at der er mindst én hvid eller gul
forlygte og én rgd baglygte, som skal kunne ses pd mindst 300 meters af-
stand. Lgbehjulet skal vaere udstyret med reflekser, s& der er mindst én hvid
foran, én rgd bagpa og én gul eller hvid pd begge sider af Igbehjulet. Det
motoriserede Igbehjul m& maksimalt kunne drive kgretgjet op til en ha-
stighed pa 20 km i timen, ligesom der er krav til, at det motoriserede Igbe-
hjul skal vaere CE-meerket efter bekendtggrelse om indretning m.v. af ma-
skiner®.

Det motoriserede Igbehjul ma hgjst have en vaegt pa 25 kg, en laengde pa
hgojest 2 meter og en bredde p& 0,70 meter.

I forhold til udlejningskgretgjer gaelder faerdselslovens bestemmelser om
forsikringspligt, mens der omvendt ikke er forsikringspligt for kgretgjer, der
er privatejede.

Fgrere af motoriserede Igbehjul er endvidere omfattet af feerdselslovens be-
stemmelser om spirituskgrsel og kgrsel under pavirkning af bevidsthedspavir-
kende stoffer,sygdom mv.

4.3. Forsggsordning for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede
skateboards

Forsggsordningen for selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skate-
boards fglger langt hen ad vejen de samme regler som for de motoriserede
lgbehjul.

Ligesom med de motoriserede lgbehjul skal disse k@gretgjer som udgangs-
punkt anvendes efter reglerne for cykler. De m& dog kun anvendes pa straek-
ninger, hvor der er cykelsti. Hvis der kgres pa en straekning inden for taettere

¢ Bekendtggrelse nr. 693 af 10/06/2013 (bekendtggrelse om indretning m.v. af maski-
ner)
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bebygget omrdde, som har en hastighedsgraense pa hgjest 50 km i timen ma
keretgjerne dog fares pa vejen, hvis der ikke er anlagt cykelsti. Kgretgjerne
skal fglge cyklistsignaler og -skiltning.

De selvbalancerende kgretgjer og motoriserede skateboards ma hgjst have
en laengde pd 1,2 meter. Derudover gaelder de samme regler som for de
motoriserede Igbehjul. Forsikringspligten for motoriserede Igbehjul, der ud-
lejes uden fgrer, gaelder dog ikke for de selvbalancerende kgretgjer og mo-
toriserede skateboards.
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5. Udbredelse

For at kunne evaluere de tre forsggsordninger er det centralt fgrst at belyse, i
hvilket omfang forsggsordningerne bliver anvendt, og hvor udbredte de nye
kgretgjer er i trafikken.

Via Trafik har derfor gennem videoobservationer i tre kgbenhavnske kryds fo-
retaget en undersggelse af kgretgjernes udbredelse i forhold til gvrige kgretg-
jer pa cykelstien.

Faerdselsstyrelsen har derudover indhentet oplysninger fra udlejningsvirksom-
hederne pd det danske marked om antallet af motoriserede udlejningslgbehjul
i de stgrre danske byer. Der er i den forbindelse blevet indhentet oplysninger
fra udlejningsvirksomhederne Circ, Lime, Tier og VOI, mens det imidlertid
ikke har vaeret muligt at indhente oplysninger fra Wind, som dog vurderes at
have begraenset udbredelse i Danmark endnu.

5.1. Andelen af sm& motoriserede kgretgjer pa cykelstierne

For at kunne vurdere udbredelsen af de sma motoriserede kgretgjer i trafik-
ken er det ngdvendigt at kunne sammenholde antallet af disse med antallet af
cyklister. Via Trafik har derfor foretaget 10 timers videoobservation i tre ud-
valgte kryds i Kgbenhavn og ét i Aarhus, som alle udggr trafikale knudepunk-
ter med hgj trafikteethed. Via Trafik har efterfglgende ud fra analyse af de
samlede 40 timers videomateriale fastsldet, at sm& motoriserede kgretgjer
udger ca. 1,5 % af kgretgjerne pa cykelstierne i de udvalgte kryds.

Den indbyrdes fordeling af sma motoriserede kgretgjer viser, at langt stgrste-
delen (97 %) af kgretgjerne udggres af motoriserede lgbehjul, hvilket blandt
andet skyldes det store udbud af udlejningsigbehjul i de stgrre danske byer.

Tabel 1: Registrerede kgretgijer:

Koretgj Antal Andel i procent
Cykel 20.454 98,455
Motoriseret Igbehjul 310 1,492
Motoriseret skate- 10 0,048

board

Selvbalancerende 1 0,005

kgretgj

Tabel 1: Antal og fordeling af kgretgjer registreret i Ksbenhavn og Aarhus

Foreningen EUC (Electric Unicycles) Danmark har i forbindelse med tidligere
hgringer oplyst, at kravet om en konstruktiv bestemt maksimal hastighed pa
20 km/t bevirker, at der kun lovligt kan anvendes billige selvbalancerende kg-
retgjer af tvivlsom kvalitet og dermed forhindres anvendelsen af mere robuste
og sikre selvbalancerende kgretgjer, som kan kgre 25 km/t. Dette kan veere
medyvirkende til den meget lave udbredelse af selvbalancerende kgretgjer.
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Det har i forbindelse med Via Trafiks videoobservation ikke vaeret muligt at
skelne speed pedelecs fra almindelige elcykler. Disse indgar derfor i det sam-
lede cykeltal. Via Trafik har saledes ikke foretaget en saerskilt kortlaegning af
speed pedelecs i forbindelse med denne evaluering, men henviser til en op-
teelling foretaget i efteraret 2019 i forbindelse med en fgr-maling pa supercy-
kelstien "Roskilderuten”, hvor Sekretariat for Supercykelstier har fastsldet, at
speed pedelecs udggr 1 % af de cyklende pa ruten.

5.2. Andelen af udlejningsigbehjul i de danske byer

Via Trafik har igennem manuelle registreringer, baseret pa observationer af
2.185 motoriserede Igbehjul i trafikken i Aarhus, Aalborg og Kgbenhavn, samt
208 interviews i Aarhus og Kgbenhavn fastsl3et, at fordelingen mellem lejede
og ejede motoriserede Igbehjul er henholdsvis 81 % lejede og 19 % ejede
motoriserede Igbehjul i Kgbenhavn, mens der i Aarhus er registreret 56 % le-
jede og 44 % ejede motoriserede Igbehjul. Samlet set giver dette en lands-
daekkende fordeling pa 69 % lejede og 31 % ejede motoriserede Igbehjul. Det
lokale udbud af udlejningslgbehjul har derfor, som tidligere neevnt, stor indfly-
delse pd andelen af motoriserede Igbehjul pa de danske cykelstier.

For at kunne vurdere, hvorvidt udbredelsen i de videoobserverede kryds er
repraesentativ for de gvrige stgrre danske byer, er det sdledes ngdvendigt at
tage hgjde for det lokale udbud af udlejningslgbehjul. Faerdselsstyrelsen har
derfor indhentet oplysninger om antallet og fordelingen af udlejningslgbehjul i
de danske byer fra de fire udlejningsvirksomheder, som er aktive i Danmark.

Ud fra tilbagemeldingerne fra udlejningsvirksomhederne kan det konstateres,
at der ved udgangen af november 2019 findes udlejningslgbehjul i de fem
danske byer: Kgbenhavn, Aarhus, Odense, Vejle og Aalborg. Det kan ved
samme lejlighed konstateres, at antallet af udlejningslgbehjul er dynamisk.
Antallet af udlejningslgbehjul sendrer sig derfor fra maned til maned af-
hangigt af efterspgrgslen, hvilket har medfgrt et vaesentligt stgrre udbud i
sommermanederne end i de tidlige for&rsmaneder og sene efterarsmaneder.
Grundet evalueringstidspunktet har det ikke vaeret muligt at indhente oplys-
ninger for et helt ar, hvilket betyder, at der pt. ikke findes oplysninger om ud-
buddet i vinterm@nederne december og januar. Det m& dog forventes, at ud-
buddet af udlejningslgbehjul er lavere i de pdgeeldende maneder.

For at skabe et sammenligningsgrundlag byerne imellem er antallet af lgbe-
hjul blevet holdt op imod antallet af indbyggere i byerne. Til dette er Dan-
marks Statistiks folketal for fjerde kvartal 2019 for de respektive kommuner
blevet anvendt. For Kgbenhavn indgdr bade folketal for Kgbenhavn og Frede-
riksberg, da udlejningen foregar i begge kommuner.
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Tabel 2: Udbud af udlejningslgbehjul

Antal Igbehjul Lgbehjul pr. tusind

indbyggere
Kgbenhavn 4.460-5.721 6,04-7,75
Aarhus 150-188 0,43-0,54
Odense 717-890 3,49-4,34
Vejle 116-160 1,00-1,38
Aalborg 100-134 0,46-0,62
Ialt 5.543-7.093

Tabel 2: Udbud af udlejningslgbehjul i danske byer

Det kan ud fra tabel 2 konstateres, at der er flest motoriserede udlejningsig-
behjul pr. indbygger i Kgbenhavn, og at den observerede andel pa 1,5 % sma
motoriserede kgretgjer pa cykelstien derfor ogsa ma antages at veere den hg-
jeste i landet her.

5.3. Brugerne

Via Trafik har ud fra deres manuelle registreringer, baseret pd 2.335 observa-
tioner af sma motoriserede kgretgjer i trafikken i Aarhus, Aalborg og Kgben-
havn, vurderet, at stgrstedelen (70 %) af brugerne af de sma motoriserede
koretgjer er 18-30 &r gamle, og at bare 1 % er 55 ar eller derover. Via Trafik
vurderer samtidig, at aldersspaendet for motoriserede skateboards er endnu
mere snaevert, da 71 % af brugerne er mellem 18-24 ar, og at der er en rela-
tiv hgj andel af bgrn under 15 &r blandt brugerne af selvbalancerende kgretg-
jer. Dette geelder seerligt for de tohjulede selvbalancerende kgretgjer som
segboards og hoverboards, hvor 6 ud af 7 observerede brugere var under 15
&r gamle. Det skal generelt bemaerkes, at det lave antal registreringer (23) af
selvbalancerende kgretgjer ggr tallene meget usikre, da der til sammenligning
er registreret 2.185 motoriserede Igbehjul og 127 motoriserede skateboards.

Det har i forbindelse med de manuelle registreringer ikke vaeret muligt at ad-
skille speed pedelecs fra almindelige el-cykler, hvorfor oplysninger om bru-
gerne her udelukkende kan uddrages af den webbaserede spgrgeskemaunder-
sggelse. Denne indikerer, at aldersspaandet for speed pedelecs ligger hgjere
end for de gvrige sma motoriserede koretgjer, da der er vaesentligt flere bru-
gere af speed pedelecs over 55 ar.

Ud fra de manuelle registreringer har Via Trafik konstateret en kgnsfordeling
for motoriserede Igbehjul pa8 27 % kvinder og 73 % maend. Denne fordeling er
ifglge Via Trafik endnu mere ulige for motoriserede skateboards og selvbalan-
cerende kgretgjer, hvor der kun er registreret én kvindelig bruger af hvert af
kgretgjerne svarende til 4 % for selvbalancerende kgretgjer og 1 % for moto-
riserede skateboards.
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Da de mange motoriserede udlejningslgbehjul i hgj grad henvender sig til turi-
ster, kan det ligeledes, af hensyn til eventuelle informationskampagner, veere
interessant at se naermere pa andelen af udenlandske brugere af motorise-
rede Igbehjul i Danmark. Det har imidlertid ikke ud fra registreringerne vaeret
muligt at afggre nationaliteten af brugerne, og da registreringerne samtidig er
foretaget i efterdret, hvor antallet af turister er begraenset, vurderes det ikke
ngdvendigvis at ville give et retvisende billede. Ud fra oplysninger fra udlej-
ningsvirksomhederne anslds der dog, at andelen af turister udggr op mod 40
% af brugerne i forars- og sommermanederne.
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6. Adfzerd

En undersggelse af adfaerden hos brugerne af de sma motoriserede kgretgjer
kan veere med til at belyse, hvorvidt det er fgrerens adfaerd eller kgretgjsty-
pen i sig selv, der udger den stgrste udfordring med de sma& motoriserede kg-
retgjer. En undersggelse af adfserden kan dermed ogsa give et grundlag for at
vurdere, hvilke tiltag der med fordel vil kunne ivaerksaettes med henblik pa
evt. at minimere en mulig risikoadfeerd.

6.1. Undersggelsesmetoder

I samarbejde med Via Trafik har Faerdselsstyrelsen undersggt brugernes ad-
feerd.

Via Trafik har indsamlet data via forskellige metoder:

Videoobservation

Der er foretaget videoobservationer af 361 brugere af motoriserede
Igbehjul, 7 motoriserede skateboards og 1 uniwheel. Observationerne
afdaekker adfaerden i kryds. Dataene kan udelukkende vise en ten-
dens, da der er tale om relativt f3 observationer, og der kun er set pa
udvalgte overtraedelser af feerdselsloven i registreringen.

Adfaerds- og observationsstudie

Der er foretaget et adfaerds- og observationsstudie via manuelle regi-
streringer af adfserd og kendetegn i kryds og pa straekninger. Der er

registreret data pd 2335 brugere af sm& motoriserede kgretgijer, for-

delt p& 2185 motoriserede Igbehjul, 127 motoriserede skateboards, 7
segboards og 16 Uniwheels.

Kvantitativ spgrgeskemaundersggelse

Der er foretaget en kvantitativ elektronisk spgrgeskemaundersggelse
med 1463 respondenter, fordelt pa 568 respondenter, der ejer eller
har prgvet et motoriseret Igbehjul, 278 respondenter, der ejer eller
har prgvet et motoriseret skateboard eller selvbalancerende kgretgj
(19 %), 294 respondenter, der ejer eller har prgvet en speed pedelecs
(20 %), 742 respondenter, der ikke ejer og ikke har prgvet et af
ovenstaende kgretgjer (51 %).

6.2. Overholdelse af reglerne
Infrastruktur

Manuelle registreringer viser, at i alt ca. 7 % af de 2335 brugere af
sma motoriserede kgretgjer, kgrer ulovligt, hvad ang%r infrastruktur.
Det vil sige, at kgretgjerne faerdes andre steder end pa cykelinfra-
strukturen. De 7 %, fordeler sig som ca. 5 % af brugerne af de sma
motoriserede kgretgjer, primaert motoriserede Igbehjul, som kgrer
ulovligt pa fortov og i fodgaengerfelt, og ca. 2 % kgrer ulovligt i den
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forkerte side af vejen eller pa kgrebanen, hvor der er cykelinfrastruk-
tur.

Videoregistreringerne i udvalgte kgbenhavnske kryds viser, at ca. 12
% af de 361 registrerede brugere kgrer ulovligt pa fortov eller fod-
geengerfelt, fordelt pa 6 % som kgrer pa fortovet, og 6 % som kgrer
over fodgaengerfeltet. En lille andel, svarende til 0,3 %, kgrer mod
faerdselsretningen. Til sammenligning viser Vejdirektoratets undersg-
gelse "Cyklisters adfaerd i signalregulerede kryds” fra 2019, at ca. 1,0
% af de observerede cyklister cykler pa fortovet, og 0,4 % kgrer over
fodgeengerfeltet.

Hgjresving og lige frem for rgdt lys

Videoregistreringerne viser, at ca. 3 % af de i alt 361 observerede
brugere, karer overfor ragdt lys ved hgjresving. Vejdirektoratets tilsva-
rende tal for cyklister er 2,2 %.

Ses der isoleret pa de hgjresvingene, er andelen af brugere, som kg-
rer over for rgdt ca. 33 %. Tilsvarende tal for cyklister er 25 %.

Videoregistreringerne viser, at der er 2,7 %, af de i alt 361 observe-
rede brugere som kgrer overfor rgdt, nar de kgrer lige ud i krydset. Til
sammenligning viser tal fra Vejdirektoratet, at det er mindre end 0,5
% af cyklisterne, som kgrer overfor rgdt lys, nar de skal lige ud i
krydset.

Ses der isoleret p&d de brugere, der kommer frem til et rgdt lys, kegrer
5,7 % af de sm& motoriserede kgretgjer lige over / frem for rgdt lys.
Tilsvarende opggrelse for cyklister er ikke foretaget i Vejdirektoratets
undersggelse fra 2019.

Tegngivning:

Ved videoobservationer af de 361 brugere, er der registreret 62 bru-
gere af sma motoriserede kgretgjer, der har foretaget en svingma-
ngvre. Heraf er det kun 3 brugere (5 %), der giver tegn fgr svingning.
Til sammenligning er der under videoobservationerne registreret
2.752 cyklister, der har foretaget en svingmangvre, hvoraf 1.071 (39
%) giver tegn i de samme kryds. Forskellen er signifikant.

Det skal hertil bemaerkes, at kun én af brugerne af motoriserede Igbe-
hjul og sm& motoriserede kgretgjer giver tegn, mens kgretgjet er i be-
vagelse. De to andre giver tegn umiddelbart fgr igangseetning ved
trafiksignalets skift til gront lys i deres korselsretning. Arsagen til, at
meget fa brugere giver tegn ved svingmangvre, kan muligvis vaere
udledt af, at det opleves som vanskeligt at holde balancen ved tegn-
givning.

Lille venstresving

Af de 361 videoobserverede brugere er der registreret 2 brugere af
motoriserede Igbehjul, der foretager et "lille” venstresving, hvor der
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kgres i bilernes venstresvingskurve i krydset fremfor at fglge “stort”
venstresving, hvor der fortsaettes gennem krydset til dets modsatte
side, hvorefter svinget fgrst foretages, nar det kan ske uden ulempe
for den gvrige faerdsel. Det svarer til, at 0,5 % af brugerne har denne
adfeerd.

Til sammenligning viser tal fra Vejdirektoratet, at der er 0,2 % af cyk-
listerne, der foretager "lille” venstresving i signalregulerede kryds.

Imod faerdselsretningen

Videoobservationerne viser, at der kun er observeret 1 motoriseret Ig-
behjul, der kgrer imod faerdselsretningen pa en cykelsti, svarende til
0,3 % af brugerne.

Til sammenligning viser tal fra Vejdirektoratet, at det er mindre end
0,5 % af cyklisterne, der cykler imod faerdselsretningen i signalregule-
rede kryds.

Passager

De manuelle registreringer viser, ati alt 2,7 % af de 2335 registre-
rede kgretgjer har passagerer med.

Ses der isoleret p% motoriserede Igbehjul, er der 2,8 % af de motori-
serede Igbehjul, som har passager med. Andelen er hgjest for lejede
motoriserede Igbehjul (3,5 %), og lavest for ejede motoriserede Igbe-
hjul (1,3 %). Isoleret set er andelen af motoriserede skateboards med
passager 0,8 %, og 0 % for selvbalancerende kgretgjer.

Der findes ikke sammenlignelige tal for cyklister.

Lysbrug
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P& baggrund af de 2335 manuelle registreringer kan det fastsl3s, at
76,7 % af de sm@ motoriserede kgretgjer har taendt kgrelys bade
foran og bagp3d keretgjet.

For motoriserede lgbehjul er der samlet registreret 76,7 % med lys
pa. Af de lejede motoriserede Igbehjul er andelen 97,2 %, mens den
for ejede motoriserede Igbehjul er 45,7 %. Andelen af lysbrug er hg-
jere for forlys end for baglys. For motoriserede skateboards er lysbrug
kun 6 %, mens den er ca. 43 % for selvbalancerende kgretgjer.

Registreringerne skal tages med et vist forbehold i forhold til, om der
anvendes lys bade foran og bagpa. I registreringerne er lyset kun re-
gistreret som taendt, hvis der direkte er observeret teendt lys. I nogle
tilfaelde kan det vaere vanskelige at registrere lysbrugen, iszer i staerkt
sollys, og nar kgretgjet registreres fra siden. Det betyder, at antallet
af lysbrugere kan vaere vurderet lavere, end det reelt er.

Der er ikke fundet sammenlignelige tal for cyklister. Opmaerksomhe-
den skal i den forbindelse henledes pa, at det ikke er lovpligtigt for
cyklister at kgre med taendte lygter uden for lygtetaendingstiden.



Mobiltelefon

De manuelle registreringer viser, at der er 14 personer ud af de i alt
2335 brugere, som bruger mobiltelefonen under kgrsel (0,55 %). Ud
af de 14 brugere, der anvender mobiltelefonen, er andelen som taler i
telefonen 2, og andelen, som ser pa mobiltelefonen under kgrsel, 12.

Af de 0,55 %, der bruger mobiltelefon mens de kgrer pa motoriserede
Igbehjul, er andelen pd 0,44 % for de ejede motoriserede Igbehjul og
0,6 % for lejede motoriserede Igbehjul. Andelen af mobiltelefonbru-
gere er 0,8 % for motoriserede skateboards. For de selvbalancerende
kgretgjer vurderes det, at der er for lidt data til at lave et menings-
fuldt estimat.

Til sammenligning fremgar det af Vejdirektoratets undersggelse,
"Cyklisters adfaerd i signalregulerede kryds” fra 2019, at ca. 0,5 % af
observerede cyklister i 4-benede signalregulerede kryds benytter
handholdt mobiltelefon under kgrslen. Dette er dog ikke sammenlig-
neligt, da cyklerne udelukkende er observeret i kryds.

Hvis der i stedet sammenlignes med cyklister fra den manuelle regi-
strering, viser den, at 78 af 5126 registrerede cyklister pa bystraek-

ninger i Aarhus benyttede hdndholdt mobiltelefon under kgrslen sva-
rende til 1,5 % af cyklisterne.

Der kan altsd vaere en tendens til, at mobiltelefonbrug er mindre hyp-
pig hos brugerne af sm& motoriserede kgretgijer, end den er for cykli-
ster pa bystraekninger. Arsagen skal muligvis findes i det faktum, at
det kan vaere vanskeligt at kgre pd de sma motoriserede kgretgjer
samtidig med, at der ses pa eller tales i mobiltelefon, ligesom det
0gsa viste sig vanskeligt at signalere tegn ved sving. Dette underbyg-
ges af, at der i flere tilfselde er registreret brugerne, der stopper, nar
de skal se pa eller tale i mobiltelefon.

6.3. @Ovrige forhold

Hjelmbrug
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De manuelle registreringer af de 2335 brugere viser, at andelen af
hjelmbrugere er pd ca. 12 %, men det daekker over store forskelle.
Den er hgjest for selvbalancerende kgretgjer (78 %), herefter fglger
motoriserede skateboards (47 %), og ejede motoriserede Igbehjul (27
%). For lejede motoriserede Igbehjul er den meget lav (ca. 2 %). For
ejede motoriserede Igbehjul er hjelmbrugen over dobbelt s& hgj i Aar-
hus (33 %) som i Kgbenhavn (16 %).



6.4. Sikkerhedsfglelsen hos brugerne

Tryghed hos brugere
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I forhold til oplevelsen af sikkerhed hos brugerne af kgretgjerne er de
211 respondenter ved vejkantsundersggelsen bedt om at angive, hvor
sikre /trygge de fgler sig, ndr de kgrer pd et motoriseret kgretgj. De
98,7 % af respondenterne er brugere af motoriserede Igbehjul. Der er
samlet ca. 70 % af respondenterne, der fgler sig sikre, fordelt med 42
% der fgler sig sikre, og 28 % der fgler sig meget sikre. 10 % fgler sig
usikre, og 2 % fgler sig meget usikre. De resterende af responden-
terne besvarer med hverken /eller.

Den webbaserede spgrgeskemaundersggelse viser dog et andet bil-
lede af brugernes oplevelse af sikkerhedsfglelsen. Det ses ogsa, at op-
levelsen er forskellig afhaengigt af, hvilket k@retgj der bruges.

Tabel 3: Oversigt over sikkerhedsfglelsen ved brugen af de forskellige

sma motoriserede kgretgijer ifglge webbaseret spgrgeskemaundersg-

gelse

Sikkerhedsfglelse
hos brugerne

Motoriserede
Igbehjul

Speed pe-
delecs

motoriserede
skateboards
og andre sma

motoriserede

kgretgjer
Meget usikker 20 % 7 % 15 %
Usikker 23 % 11 % 17 %
Hverken eller 15 % 13 % 11 %
Sikker 25 % 25 % 27 %
Meget sikker 16 % 43 % 28 %
Ved ikke 1% 2% 2%

Tabel 3: Oversigt over brugernes sikkerhedsfolelse p§ de forskellige

koretgjer ifolge webbaseret spgrgeskemaundersggelse

Det ses af oversigten, at det er brugere af motoriserede Igbehjul, der
foler sig mest usikre pa kgretgjet. Her svarer 43 %, at de fgler sig
usikre eller meget usikre.

Det er bemaerkelsesvaerdigt, at der er en markant forskel pa fglelsen
af sikkerhed hos motoriserede Igbehjulsbrugere i henholdsvis vejkant-
undersggelsen, hvor 12 % fgler sig usikre mod 43 % i den webbase-
rede spgrgeskemaundersggelse.



Tryghed hos ikke-brugerne

I den webbaserede spgrgeskemaundersggelse blandt ikke-brugere, som faer-
des som henholdsvis bilist, cyklist og fodgaenger, fremgar det, at der generelt
er en hgj usikkerhedsfglelse ved interaktionen mellem de sm& motoriserede
kgretgjer og henholdsvis bilist, cyklist og fodgeenger. Usikkerheden er stgrst i
interaktionen med motoriserede lgbehjul, hvor henholdsvis 72 % af bilisterne,
83 % af cyklisterne, og 75 % af fodgaengerne fgler sig usikre eller meget
usikre.

Tabel 4: Oversigt over falelsen af sikkerhed hos de forskellige trafi-
kanter i interaktionen med sm& motoriserede kgretgier

Sikkerhedsfg- Bil Cykel Fodgaenger
lelse

Motoriseret Igbe- | Usikker/meget Usikker/me- Usikker/me-
hjul usikker (72 %) get usikker get usikker

(83 %) (75 %)
@vrige sma mo- Usikker/meget Usikker/me- Usikker/me-
toriserede kgre- | usikker (60 %) get usikker get usikker

tagjer (78 %) (57 %)
Speed pedelec Hverken/eller Usikker/me- Usikker/me-
(40 %) get usikker get usikker

(50 %) (56 %)

Tabel 4: Oversigt over fglelsen af sikkerhed hos ikke-brugere i interak-
tionen med forskellige sm&§ motoriserede koretajer

6.5. Rejsevaner

I forhold til belysning af brugernes rejsevaner, er der taget udgangspunkt i
respondenternes besvarelse af den webbaserede spgrgeskemaundersggelse.

Formal med turen

Motoriserede Igbehjul og gvrige sma motoriserede kgretgjer benyttes
hyppigst i fritiden og til sightseeing (51-53 %). Kgretgjerne benyttes
mindre hyppigt til f.eks. pendling (12-20 %), mens speed pedelecs
hyppigst bruges til pendling til/fra arbejde/uddannelse (36 %) og min-
dre hyppigt til fritid/sightseeing (28 %).
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Tabel 5: Oversigt over formal med turen fordelt pa de forskellige keg-

retgjstyper

Formal med turen

Motorise-
rede lgbe-

hjul

@vrige sma
motoriserede
kgretgjer

Speed pe-

delecs

Til/fra arbejde/uddan- 12 % 20 % 36 %
nelse

Til/fra kollektiv trafik 9 % 6 % 1%
Til/fra mgde el.lign. i ar- 8 % 4 % 5 %
bejdstiden

Til/fra butik 7 % 6 % 7 %
Fritid 42 % 45 % 20 %
Sightseeing 9 % 8 % 8 %
Andet 13 % 12 % 23 %

Tabel 5: Oversigt over form8/ med turen fordelt p8 de forskellige ko-
retgjstyper. Der er spurgt til respondenternes seneste tur.

Rejselaengde og hyppighed
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Det fremgar af tabel 6, at ture p& speed pedelecs er veesentlig laen-
gere (17-18 km) end ture p& motoriserede Igbehjul (3-4 km) og sma

motoriserede kgretgjer (7-8 km). /&rsagen hertil er muligvis, at speed
pedelecs anvendes til pendling, og at de kan kgre hurtigere, og derfor

i nogle tilfaelde kan erstatte ture med bil.

Tabel 6: Turleengde

Rejseleengde

Motoriserede lgbe- 21 27 23

. 9 3% 18 % 7 % 3,6 km
hjul % % %
@vrige sma moto- 21 13 18

. . 6 % 15% | 26 % | 7,2 km
riserede kgretgjer % % %
Speed pedelecs 17 16 14 17,1

e 13 % 6% | 33%

% % % km

Tabel 6: Turleengde p& den seneste tur fordelt p§ koretajstype.

I forhold til, hvor ofte respondenterne anvender kgretgjerne, svarer
flest, at de kun har prgvet kgretgjet én enkelt gang, svarende til 35-

48 %.



Tabel 7: Fordeling af hyppighed for brug fordelt pa kgretgjstype

Hyppighed for brug Motorise- | @vrige Speed pe-
rede lgbe- | sma mo- delecs
hjul toriserede

kgretgjer

Har kun prgvet 1 gang 48 % 35 % 42 %

Sjaeldnere end 1 32 % 22 % 16 %

gang/uge

1 gang/uge 7 % 10 % 5 %

2-4 gange/uge 6 % 11 % 14 %

5-7 gange/uge 3% 12 % 13 %

Flere gange/dag 3% 10 % 11 %

Tabel 7: Detaljeret fordeling af hyppighed for brug fordelt p§ koretgjs-
type.

6.6. Rigspolitiets data om sager med sma motoriserede kgretgjer

Fzerdselsstyrelsen har anmodet Rigspolitiet om en oversigt over registrerede
sager omhandlende sma motoriserede kgretgjer i politiets sagsstyringssy-
stem. Rigspolitiet har i den forbindelse oplyst, at politiet ikke laver saerskilte
registreringer om, hvorvidt en feerdselslovsforseelse bliver begaet pd sma mo-
toriserede kgretgjer. Rigspolitiet har genereret de forespurgte oversigter, ved
at sgge i sagsstyringssystemets resumefelt pd sggeordene: “Lgbehjul”,
"Speed pedel”, "Uni Wheels” og “skateboards” i genstandsfeltet. Faerdselssty-
relsen har efterfglgende manuelt sorteret de sager fra, der ikke omhandler
motoriserede sma kgretgjer. Rigspolitiet oplyser, at der ikke er fremkommet
nogen Uniwheels under sggningen.

Der er i 2019 (frem til 13. december 2019) registreret 451 sager, hvor et mo-
toriserede Igbehjul indgar.

Der indgdr forskellige nationaliteter som sigtede i sagerne. I 318 sager er de
sigtede danske, i de gvrige 133 sager er sigtede udenlandske.

I ca. 10 af sagerne er den sigtede ikke fgreren af det motoriserede Igbehjul.
Herunder fglger en opggrelse over overtraedelserne.

Under pavirkning

e Deteri202 sager ud af de 451 registreret, at fgreren af mo-
toriserede Igbehjul er under pavirkning af alkohol og/eller eu-
foriserende stoffer. Det svarer til 44,8 % af det samlede antal
sager og er dermed den forseelse, der oftest fremgar. Der er
189 sager, hvor ordet alkohol indgar, og i 13 af sagerne ind-
gar ordet euforiserende stoffer.

Passager

e Den naest hyppigste forseelse, der er registreret, omhandler
passager pa motoriserede Igbehjulet. Dette er registreret i 67
af sagerne.
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Ikke efterkommet anvisning

I 27 sager er der ikke efterkommet en anvisning.

I 18 af sagerne fremgar det ikke, hvilken anvisning sagen dre-
jer sig om.

I 5 af sagerne er der kort i fodgaengerfelt eller pa gdgade.

I 3 af sagerne er der kgrt forbi en C19 tavle (indkgrsel for-
budt).

I en enkelt sag er der kgrt frem for rgdt lys.

Kgrt ved rgdt lys

@vrige

Der er i alt registreret 41 sager omhandlende fgrere, der er
kgrt ved gult eller rgdt lys.

I 10 sager er der kgrt i den forkerte side af vejen.

I 8 sager er der forkert lygtefgring.

I 5 af sagerne ggres der brug af mobiltelefon.

I 3 af sagerne overholdes vigepligten ikke - motoriserede Ig-
behjul er kun den tiltalte i 1 tilfzelde.

I 2 sager er der udvist manglende agtpagivenhed.

I 1 sag kgrte sigtede, en bilist, fra ulykkesstedet, hvor et mo-
toriseret Igbehjul var blevet pakgrt.

En sag vedrgrer uagtsomt manddrab ved feerdselsuheld. Den
sigtede er bilist.

I de resterende 60 sager er det ikke tydeligt, hvilken forseelse
der er tale om.

Skateboards og speed pedelecs
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Der eri 2019 (frem til 19. december 2019) registreret i alt 13 sager
under gvrige sma motoriserede kgretgjer, hvoraf de 4 sager omhand-
ler speed pedelecs, og 9 sager omhandler motoriserede skateboards.

De registrerede forseelser, der kunne identificeres, vedrgrer for hgj
hastighed, manglende hjelm, manglende typegodkendelse, faerdsels-
uheld, hvor fgreren af kgretgjet er blevet p%kﬁrt af bil eller knallert,
feerdsel pd gagade eller manglende lygter.



6.7. Opsummering

Herunder fglger en opsummering af resultaterne fra undersggelserne vedrg-
rende brugernes adfaerd.

Regelefterlevelse
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Tabel 8: Opsummerende oversigt over antallet samt typer af overtrae-
delser sammenholdt med tilsvarende adfaerd hos cyklister.

Adfzerd / lovbrud Antal lovbrud Andel af total Tilsvarende
adfaerd hos

cyklister
Hgjresving for rgdt 11 3% 2,2 %
lys
Lige over / frem 10 2,7% >0,5 %
for ragdt lys
Tegngivning 59 95% 61 %
"lille” venstresving 2 0,5% 0,2 %
P& fortov 22 6,0% 1,0 %
I fodgeengerfelt 22 6,0% 0,4 %
Imod faerdselsret- 1 0,3% 0,7 %
ningen

Tabel 8: Oversigt over antal og typer af overtraedelser p§ de sm8 mo-
toriserede koretgjer (videoobservation) sammenlignet med andelen af
tilsvarende adfaerd hos cyklister

Det fremgar, at der hyppigere begas overtraedelser pa sma motorise-
rede kgretgjer i forhold til pa cykler. Det er hyppigst overtreedelser,
der sker pa motoriserede Igbehjul, hvor de observerede brugere ikke
giver tegn eller kgrer pa fortovet og/eller i et fodgaengerfelt. En mulig
forklaring pa, at det netop er disse overtraedelser, der hyppigst finder
sted, kan vaere, at det er sveerere at holde balancen pa de sm& moto-
riserede kgretgjer end pa cykel. Brugerne af de sma motoriserede kg-
retgjer faerdes derfor muligvis pd infrastruktur forbeholdt fodgaen-
gerne, fordi de fgler sig mere sikre.

Det er mindre hyppigt at anvendelse af mobiltelefon finder sted under
korsel pa sm3 motoriserede kgretgjer sammenlignet med cyklister.
Flere brugere stopper sdledes, nar de anvender mobiltelefonen, hvil-
ket muligvis sker pd grund af udfordringer med at holde balancen.



Sikkerhedsfglelsen hos brugere og ikke brugere

Det er vanskeligt at konkludere noget endeligt omkring sikkerhedsfg-
lelsen hos brugerne af de sma motoriserede kgretgjer, da de to un-
dersggelser viser meget forskellige resultater. Tages der udgangs-
punkt i den webbaserede spgrgeskemaundersggelse, som har det
stgrste datagrundlag, ses der en generel fglelse af usikkerhed hos
bdde brugere og ikke-brugere af de sm& motoriserede kgretgijer. I
vejkantsundersggelsen er det derimod en generel fglelse af sikkerhed,
der er kendetegnet for brugerne.

Rejsevaner
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Tabel 9 sammenfatter brugergruppernes rejsevaner. Motoriserede Ig-
behjul og sma motoriserede kgretgjer benyttes mest i fritiden, mens
speed pedelecs primeert benyttes til og fra arbejde/uddannelse. Ture
pd speed pedelecs er som ventet vaesentlig laengere (17,1 km) end
ture pa motoriserede Igbehjul (3,6 km) og de sma motoriserede kgre-
tgjer (7,2 km). For mange af respondenterne (35-48%) geelder det,
at de kun har prgvet kgretgjet én gang. Ture pa speed pedelecs er-
statter som det eneste kgretgj primeert ture i bil (33 %), mens moto-
riserede Igbehjul primaert erstatter cykel (29%).

Tabel 9: Sammenligning af brugergruppernes rejsevaner

Motorise-
ret lgbe-
hjul

Sma motorise-
rede koretgjer

Speed pedelecs

Primaert tur-| Fritid (42 Fritid (45 %) Arbejde/uddannelse
formal %) (36 %)
Alternativt Almindelig Ingen - ville ikke
transport- cykel have foretaget tur Bil (33 %)
middel (29 %) (25 %)
Turlaengde
seneste tur, 3,6 km 7,2 km 17,1 km
|gennemsnit

. ,Kun provet Kun prgvet én gang | Kun prgvet én gang
Hyppighed en gz(a)/:;; (48 (35 %) (42 %)

Tabel 9: Sammenligning af brugergruppernes rejsevaner. Udvalgte

nggletal.




7. Ulykker

Brugere af motoriserede Igbehjul, speed pedelecs og selvbalancerende kgretg-
jer/motoriserede skateboards er en ny type trafikant i trafikbilledet. Derfor
har der i offentligheden vaeret et fokus pa sikkerheden i forbindelse med bru-
gen af disse. Dette afsnit evaluerer pd netop ulykkesbilledet, der tegner sig
indtil videre.

Der er undersggt ulykker i 2019, og der er primaert taget udgangspunkt i de
forelgbige ulykkestal, som Faerdselsstyrelsen har indhentet fra Vejdirektora-
tet. Derudover er der inddraget oplysninger og opggrelser fra andre relevante
aktgrer, der bruges i forbindelse med sammenligninger og datafremvisning.

7.1. Det overordnede ulykkesbillede

De forelgbige ulykkestal for 2019 fremgar af figur 1. Heraf fremgar det, at
Vejdirektoratet har registreret ca. 80 ulykker med motoriserede lgbehjul,
speed pedelecs og selvbalancerende kgretgjer/motoriserede skateboards,
hvor der enten har vaeret person- eller materielskade, og som er blevet regi-
streret af politiet. Til sammenligning er andre trafikantgrupper ogsa medta-
get.

Der er i figuren ikke er taget ekstraulykker med, som er Vejdirektoratets klas-
sifikation af materielskadeulykker, hvor der ikke er optaget politirapport. Ar-
sagen hertil er, at Vejdirektoratet papeger en stor usikkerhed i forbindelse
med registreringen af disse.

I nedenstdende figur er motoriserede skateboards og selvbalancerende kgre-
tgjer grupperet i samme kategori, og daekker dermed over to kategorier i Vej-
direktoratets ulykkestal, idet der deri skelnes mellem "el-skateboards” og
"fodgaengere pa hjul”, der daekker over motoriserede skateboards, segboards
og lignende. Da eneulykker blandt fodgaengere ikke registreres som ulykker af
Vejdirektoratet, fremgar eneulykker med “fodgaengere pa hjul” ikke af stati-
stikken.
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Figur 1: Antal ulykker i 2019, der involverer en eller flere af fglgende:
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Figur 1: Opggrelsen af ulykkestal i 2019 fordelt p8 kategorier er trukket me-
dio december 2019. Der er taget udgangspunkt i de sm8 motoriserede kgrets-
jer, samt sammenlignelige trafikantgrupper. Kilde: Vejdirektoratet.

Der ma tages en raekke forbehold i forhold til dataene i ovenstdende figur. Da
tallene er forelgbige, kan der vaere afvigelser i forhold til de endelige ulykkes-
tal, der fgrst ligger endeligt bearbejdede i det sene forar 2020.

Der er endvidere en fare for underrapportering, da tallene kun daekker over
ulykker, som politiet har registreret, og da selvbalancerende kgretgjer er regi
steret som fodgaengere (pa hjul), hvor eneulykker ikke registreres.

I forhold til antallet af ulykker har brancheorganisationen for forsikringssel-
skaber og pensionskasser, Forsikring & Pension, oplyst, at de ikke vurderer,
at der er anmeldt et overveeldende antal skader til deres medlemmer. Samti-
dig er langt de fleste daekningsberettigede skader anmeldt pa ulykkesforsik-
ringen, hvorimod et fatal er anmeldt pd ansvarsforsikringen. Der er sdledes
anmeldt relativt fa daekningsberettigede skader, hvor det gar ud over tredje-
mand.

Vejdirektoratet har opdelt ulykkerne i de forelgbige ulykkestal pa hhv. person-
og materielskade, og fordelingen ser ud som pa figur 2 nedenfor. De tre nye
transportformer er for overskuelighedens skyld kun sammenlignet med cykler.
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Figur 2: Fordeling af person- og materielskader for cykel, speed pedelec, mo-
toriserede Igbehijul og sma motoriserede kgretgjer
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Figur 2: Der er taget udgangspunkt i ulykkestallene for cykler alene. Det be-
meerkes dog, at der praktisk taget ikke er registreret nogen ulykker med mo-
toriserede skateboards i 2019.

Den store forskel i antallet af skader ggr en direkte sammenligning af de fire
typer transportformer svaer, idet den ogsad afspejler forskellen i, hvor meget
de bliver brugt. Fzelles for de tre fgrstnaevnte kategorier er, at det lave antal
ulykker ggr det sveert at opsummere noget endeligt og entydigt. Umiddelbart
ser det ud til, at tendensen for motoriserede skateboards, selvbalancerende
kgretgjer og motoriserede Igbehjul fglger samme fordeling mellem materiel-
skade og personskade som cykler, hvor personskade for cykler og motorise-
rede Igbehjul udggr ca. en tredjedel af skaderne. Dog skal der fa ulykker med
personskader for eksempelvis sma motoriserede til at udligne forskellen mel-
lem ulykker med personskade og materielskade, sa der tegnes et helt andet
billede af tendensen i ulykkerne end for cykler.

Faerdselsstyrelsen er bekendt med, at den ene af ulykkerne med speed pe-
delecs medfgrte dgden for fgreren, samt at mindst én ulykke med motorise-
rede Igbehjul har medfgrt dgden for fgreren. I forhold til ulykken med speed
pedelecen vurderer Faerdselsstyrelsen dog, pa baggrund af de modtagne op-
lysninger fra Politiet, at der kan vaere tvivl om, hvorvidt der reelt var tale om
en speed pedelec omfattet af forsggsordningen, da der ikke forefindes et ty-
pegodkendelsesnummer pa det pagaeldende kgretgj, hvilket er et krav for at
koretgjet er omfattet af forsggsordningen. For sa vidt angdr uheldet med et
motoriseret Igbehjul har politiet oplyst, at det involverede lgbehjul ikke var
omfattet af forsggsordningen, idet kravene til maksimal hastighed og farverne
pa de lovpligtige reflekser ikke var opfyldt. Politiet vurderer dog samtidig, at
disse forhold ikke var haft betydning for dgdsulykken.

Side 32



7.2. Mgrketal

Mgrketal kan optraede i forbindelse med statistik, ndr der af f.eks. organisato-
riske eller strukturelle 8rsager er sager, der ikke bliver registreret. I denne
evaluering er Vejdirektoratets registreringer f.eks. ophav til mgrketal, fordi
der kun tages udgangspunkt i politiets registreringer, der ikke deekker alle
ulykker, fordi der ikke ngdvendigvis bliver optaget rapport ved alle ulykker.

Sammenholdt med andre opggrelser er der et mgrketal i politiets (og dermed
Vejdirektoratets) tal. En mulig made at belyse omradets eventuelle mgrketal
er gennem registreringer fra landets akutmodtagelser. Trods en aftale med
Sundhedsdatastyrelsen om levering af data har Faerdselsstyrelsen ikke faet et
tilstraeekkeligt datagrundlag for landet, idet Landspatientregistret grundet tek-
niske udfordringer pa grund af implementeringen af et nyt registreringssy-
stem, ikke har kunnet levere data. Direkte forespgrgsler til landets akutmod-
tagelser har tilsvarende ikke givet et resultat.

Region Hovedstadens Akutberedskab har for 2019 offentliggjort ulykkestal for
motoriserede Igbehjul fra deres akutmodtagelser. Da der ikke foreligger til-
svarende registreringer for cykler, er det dog ikke muligt at lave en sammen-
ligning, der kunne danne grundlag for en evaluering af ulykkesomfanget. P&
den baggrund m3 Faerdselsstyrelsen laegge Vejdirektoratets tal til grund for
denne evaluering, med de forbehold der i den sammenhaang er taget ovenfor.

Ulykkes Analyse Gruppen (UAG) pa& Odense Universitetshospital (OUH) har
herudover samlet oplysninger vedr. motoriserede Igbehjul- og cykelulykker fra
deres opland. Deres konklusioner om ulykkesfrekvens vil blive inddraget i ne-
denstdende afsnit.

I forbindelse med de politimaessige efterforskninger af de to dgdsulykker
naevnt ovenfor har et andet potentielt mgrketal vist sig. Begge disse ulykker
er sket med kgretgjer, der ikke umiddelbart har levet op til kravene i de to
forsggsordninger. Ulykkestallene som fremg%r af figur 1 og 2 vil derfor ogs%
med nogen sandsynlighed daekke over ulykker med kgretgjer som ikke er om-
fattet af forsggsordningerne.

7.3. Ulykkesfrekvens

Antallet af ulykker for en enkelt kgretgjstype siger ikke i sig selv noget om ri-
sikoen for at forulykke pa den pdgaeldende kgretgjstype (ulykkesrisikoen). For
at kunne sige noget om ulykkesrisikoen for en enkelt kgretgjstype, skal man
se pa ulykkesfrekvensen, hvor der tages hgjde for, hvor mange kilometer de
enkelte typer kgretgjer kgrer. Ulykkesfrekvensen giver dermed et mere
sammenligneligt billede end ulykkesstatistikken alene

I det omfang det har vaeret muligt pa baggrund af tilgaengelige tal, har Faerd-
selsstyrelsen derfor sammenholdt ulykkestallene i figur 1 med opggrelser over
antal kgrte kilometer for konkrete transportformer.

I tabel 10 nedenfor ses en sammenligning i ulykkesfrekvensen for hhv. cykler
(inkl. knallert 30 og elcykler) og motoriserede Igbehjul.
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I forhold til udgangspunktet for de beregnede kilometer transportformerne
har kgrt, er der for cykler taget udgangspunkt i Vejdirektoratets udregning af
cykelkilometer i 2018. Her angives det, at der i 2018 blev kgrt 2,88 milliarder
kilometer pa cykel i Danmark.

For sd vidt angdr motoriserede Igbehjul har Feerdselsstyrelsen indhentet data
pad den samlede kgrsel med motoriserede Igbehjul fra udlejerne af motorise-
rede Igbehjul i Danmark. Via Trafik har ansldet, at der er en fordeling mellem
lejede og ejede motoriserede Igbehjul pd 69%-31%. Med den fordelingsnggle
og de efterspurgte data fra udlejerne har Feerdselsstyrelsen ansl3et, at der i
2019 er kgrt knap 8 millioner kilometer p& motoriserede Igbehjul. Der knytter
sig en vis usikkerhed til det estimat, men der foreligger ikke mere konsolide-
rede opggrelser, der kan danne udgangspunkt for en sammenligning.

Knallert 30 er medtaget i ulykkestallet for cykler. /g\rsagen hertil er, at Vejdi-
rektoratet medtager knallert 30 i statistikken for angivelsen af, hvor langt der
er cyklet i Danmark i 2018. Feerdselsstyrelsen bemaerker dog, at knallert 30
udggr en lille del af det samlede antal cykelkilometer, da det i 2014 ifglge Vej-
direktoratet var 0,1 mia. kilometer ud af 3,24 mia. samlede kilometer. Hvis
man sammenholder de 0,1 mia. kilometer fra 2014 med de forelgbige ulyk-
kestal for 2019, er der sket 767 ulykker pa knallert 30, mens der er sket 2042
ulykker pa cykler, der sammenlagt har kgrt 3,23 mia. kilometer. Da antallet
af ulykker pa den baggrund er langt hgjere for knallert 30 end for cykler set i
forhold til, hvor mange kilometer de to transportformer kgrer om aret, giver
det en vis skaevvridning i den udregnede ulykkesfrekvens. Det har dog ikke
veeret muligt for Faerdselsstyrelsen at udskille tallene for 2018, hvorfor der
ma tages dette forbehold.

Der er ikke beregnet ulykkesfrekvens for speed pedelecs og selvbalancerende
kgretgjer/motoriserede skateboards, da Feerdselsstyrelsen ikke har adgang til
statistik over, hvor mange kilometer der er kgrt med disse kgretgjstyper.

Tabel 10: Oversigt over ulykkesfrekvens 2019

Motoriserede Igbe-

hjul

10.000 km.

Antal ulykker 3048 57

Afstand 2,88 mia. km (2018) 8 mio. km
Kilometer pr. ulykke | 944.882 km 140.351 km
Ulykkesfrekvens pr. 0,01 ulykke 0,07 ulykke

Tabel 10: Det bemeerkes, at der er taget udgangspunkt i forelgbige ulykkestal
for 2019, mens det samlede antal cykelkilometer er fra 2018, Kategorien "Cy-
kel+” afspejler, at koretgjerne cykel, elcykel og knallert 30 er lagt sammen
for at kunne bruge det samlede tal for kgrte kilometer retvisende.
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Faerdselsstyrelsens udregning giver en ulykkesfrekvens for cykler og motori-
serede Igbehjul pd hhv. 0,01 og 0,07 pr. 10.000 km. Dermed er der cirka syv
gange sa hgj risiko for ulykker p& motoriserede Igbehjul som pa cykel.

Ulykkes Analyse Gruppen (UAG) ved Odense Universitetshospital har p& bag-
grund af deres registreringer konkluderet, at ulykkesfrekvensen er cirka otte
gange hgjere pd motoriserede Igbehjul sammenlignet med cykel. Den konklu-
sion laegger sig teet op ad den udregning af ulykkesfrekvensen, som Faerdsels-
styrelsen har foretaget pd baggrund af Vejdirektoratets officielle ulykkestal og
estimatet over kgrte km.

Ud fra de oplysninger der er fremlagt i pressen fra UAG og Hovedstadens
Akutberedskab fremgar det, at skadestyperne for ulykker med motoriserede
Isbehjul stort set svarer til de skadestyper, der ogsd observeres i forbindelse
med cykelulykker. Data om disse ulykkestyper vil kunne indga i fremtidige
evalueringer, ndr Landspatientregistret kan bidrage med tal pa landsplan.

Feerdselsstyrelsen bemaerker dog, at hvis knallert 30 isoleres (med baggrund i
2014-tallene for antal kgrte kilometer), sd er ulykkesfrekvensen den samme
for denne transportform som for motoriserede Igbehjul (hhv. 0,076 og 0,071).

Som nezevnt skal de respektive ulykkestal tages med en raekke forbehold. Som
tidligere naevnt, er der i Vejdirektoratets tal et bagvedliggende mgrketal, da
tallene kun afspejler opggrelse fra politiets rapporter. Det ma derfor forven-
tes, at antallet af ulykker er hgjere end angivet ovenfor, hvilket vil pavirke
den konkrete ulykkesfrekvens. Problematikken med mgrketal ggr sig dog geel-
dende for bade cykel og motoriserede Igbehjul. Det kan derfor ikke uden vi-
dere konkluderes, at forholdet mellem ulykkesfrekvensen vil a&ndre sig, hvis
ulykkestallene ogsd omfatter ulykker, der ikke er baseret p& politirapporter.
Dette underbygges af, at UAG nar frem til et tilsvarende forhold mellem ulyk-
kesfrekvenserne for cykler og motoriserede Igbehjul gennem deres akutmod-
tagelsesdata.

7.4. Opsummeringer

Opsummeringerne om ulykker for de sm& motoriserede kgretgjer samt sam-
menligninger med andre transportformer kommer med en raekke forbehold,
der primeert relaterer sig til datagrundlagets mangler.

Vejdirektoratet har leveret de fleste data til evalueringen, og her er der tale
om forelgbige tal, og ellers er der taget udgangspunkt i tal fra 2018. Samtidig
har der ikke vaeret fyldestggrende materiale til i tilstraekkelig sikker grad at
belyse eventuelle mgrketal.

De tilgeengelige statistiker tegner et billede af, at de sma motoriserede kgre-
tajer stdr for en lille andel af det samlede antal ulykker blandt sammenligne-
lige trafikantgrupper. Ses der imidlertid pa ulykkesfrekvensen, fremgar det, at
risikoen ved at kgre pa motoriserede Igbehjul er vaesentligt hgjere end ved at
kere pd cykel - syv gange hgjere. Statistikken siger dog ikke meget om,
hvorfor tallet er hgjere.
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Ved en sammenligning med knallert 30 ses, at ulykkesfrekvensen for motori-
seret Igbehjul og knallert 30 ligger taet pa hinanden.

P& baggrund af de oplysninger Forsikring & Pension har givet til Feerdselssty-
relsen, tegner der sig en tendens af, at langt de fleste skader gar ud over fg-
reren af det motoriserede Igbehjul selv, og ikke andre, da forsikringsselska-
berne primaert melder om skader daekket af ulykkesforsikringen frem for ska-
der deekket af ansvarsforsikringen.
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8. Klimaaftryk

Sma& motoriserede kgretgjer er som oftest eldrevne. Selvom der derfor som
udgangspunkt er tale om nul-emissionskgretgjer, som ikke udleder luftforure-
nende stoffer til lokalmiljget, der hvor de anvendes, betyder det ikke, at elek-
triske kgretgjer ikke har noget klimaaftryk.

For en narmere fastleeggelse af et kgretgjs klimaaftryk skal der navnlig ses
pd maengden af kgretgjets livscyklusemissioner eller vugge til grav emissio-
ner. Livscyklusemissioner er udtryk for den samlede mangde drivhusgasser,
som udledes i Igbet af kgretgjets levetid. Det betyder, at emissionerne fra
bdde materialeudvindingen, produktionen og transporten bidrager til det sam-
lede regnestykke. Det samme ggr emissioner forbundet med driften af kgretg-
jet samt bortskaffelsesprocessen, ndr kgretgjet skal skrottes.

Det har i forbindelse med denne f@rste delevaluering af de tre forsggsordnin-
ger ikke vaeret muligt at foretage en saerskilt tilbundsgaende undersggelse af
koretgjernes livscyklusemissioner. Dette skyldes blandt andet, at en sddan
undersggelse kraever indgdende kendskab til produktionsprocesser, materiale-
anvendelse og -udvinding, distributionskanaler m.v. for at kunne foretage en
sakaldt livscyklusanalyse (LCA). Der findes dog en raekke udenlandske under-
sggelser, som vil blive behandlet naermere i det efterfglgende afsnit 8.1, hvor
der ligeledes vil blive inddraget data fra danske operatgrer.

En anden central del af vurderingen af de omhandlede kgretgjers klimaaftryk
er den er at kortlaegge, hvordan og hvornar de bliver anvendt. I den forbin-
delse er det iseer vaesentligt at have fokus pa, hvilke andre transportmidler
kgretgjerne erstatter pz‘% de individuelle ture. Via Trafik har derfor gennem
spgrgeskemaundersggelser samt interviews af danske brugere undersggt,
hvilke transportformer disse nye kgretgjer erstatter. Resultaterne af denne
undersggelse behandles i det fglgende afsnit 8.2.

Det bemaerkes, at nar der tales om kgretgjers klimaaftryk, er der som naevnt
tale om kgretgjets udledning af drivhusgasser. Kuldioxid, med den kemiske
betegnelse CO,, er den drivhusgas, der primaart omtales og anvendes som
maleenhed, men da andre drivhusgasser ligeledes bidrager til drivhuseffekten,
omregnes disse gasser til kuldioxid aekvivalenter, som betegnes CO.e.

8.1. Motoriserede udlejningsigbehjuls klimaaftryk

Det har som tidligere naevnt ikke veeret muligt at foretage en tilbundsgdende
livscyklusanalyse af kgretgjerne omfattet af de tre forsggsordninger. Der fin-
des dog en raekke studier, som har vurderet klimaaftrykket og baeredygtighe-
den af motoriserede udlejningslgbehjul i henholdsvis Tyskland og USA.

I Tyskland har det tyske miljgagentur UBA foretaget en undersggelse af baere-
dygtigheden af motoriserede Igbehjul. I undersggelsen foretages der ikke en
saerskilt livscyklusanalyse, men der arbejdes derimod ud fra en generel be-
tragtning om, at motoriserede Igbehjul er mere miljgvenlige end biler og mo-
torcykler, men mindre miljgvenlige end gang og cykler. Denne generelle be-
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tragtning holdes op imod en undersggelse fra Paris, der i stil med ovenst3-
ende viser, at ud af 4000 adspurgte brugere af lejede motoriserede lgbehjul
ville blot 8 % have taget bil eller taxi, hvis ikke det var muligt at leje et moto-
riseret Igbehjul.

Det konkluderes derfor i undersggelsen, at der ikke er nogen klimamaessig
gevinst ved de motoriserede Igbehjul, s8 laenge de primaert anvendes i cen-
trum af byerne, hvor de primeert erstatter gang og cykling. I undersggelsen
konstateres det imidlertid ogsa, at der er et klimamaessigt potentiale i, at de
motoriserede Igbehjul kan anvendes i samspil med den kollektive trafik, og
derigennem pa sigt kan nedbringe anvendelsen af biler til de korte ture til og
fra centrum.

Det amerikanske studie “Are e-scooters polluters? The environmental impacts
of shared dockless electric scooters” af Joseph Hollingsworth et al. fra 2019
undersgger klimaaftrykket af motoriserede udlejningsigbehjul under en raekke
forskellige forudsaetninger, herunder forskellige antagelser vedrgrende ind-
samling og opladning af Igbehjulene samt den forventede levetid. Gennem
studiet konkluderes det, at materialeudvindingen og fremstillingsprocessen
udggr halvdelen (50 %) af livstidsemissionerne malt i CO,e, mens den daglige
indsamling udggr 46 %. Den i studiet foretagne livscyklusanalyse giver sale-
des et resultat pa 126 g COe pr. km forudsat, at indsamlingen foregar i ame-
rikanske varebiler med et braendstofforbrug pa ca. 10 km/I samt, at opladnin-
gen foregar med amerikansk strém, som primaert produceres af fossile
braendstoffer som kul og naturgas.

Gennem studiet konkluderes det, at Igbehjulenes levetid har stor indflydelse
pa livstidemissionerne samt, at den accelererede teknologiske udvikling af Ig-
behjulene, sdledes ggr det vanskeligt at foretage en endegyldig livstidsana-
lyse, da flere fabrikanter allerede har preaesenteret 3. og 4. generationslgbe-
hjul med en veaesentligt forbedret konstruktion, som forventes at resultere i en
forlaenget levetid. I studiet foretages derfor yderligere en “"High scooter life”
livscyklusanalyse, som ud fra forudsaetning om en levetid pd 2 ar resulterer i
en livstidsemission pa 88 g COze pr. km.

Fzaerdselsstyrelsen har i forbindelse med denne evaluering veeret i kontakt
med de virksomheder, som udlejer motoriserede Igbehjul i Danmark, og vur-
derer ud fra tilbagemeldingerne, at der kan forventes en levetid pa ca. 12-18
maneder for 2. og 3. generationslgbehjul, som er de mest udbredte i de dan-
ske byer. Levetiden pa danske udlejningslgbehjul lever altsd endnu ikke helt
op til forudsaetningen pa 2 &r i "High scooter life” livscyklusanalysen.

I studiet foretaget ligeledes en raekke alternative livscyklusanalyser, som be-
lyser potentialet i en optimering af indsamlingsprocessen, herunder ved an-
vendelse af indsamlingsbiler med et braendstofforbrug pa ca. 15 km/I, kortere
indsamlingsdistancer samt, at der udelukkende indsamles Igbehjul med lavt
batteriniveau. Disse alternative livscyklusanalyser resulterer i en livstidsemis-
sion pa 91 g COze pr. km.
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Det vurderes, at de varebiler, der indsamler Igbehjul til opladning i aften og
nattetimerne i Danmark, er vaesentligt mere energieffektive end forudsaetnin-
gen om et braendstofforbrug p& 10 km/I i basis- og “High scooter life”-analy-
sen, og at braendstofforbruget pa ca. 15 km/I anvendt i de alternative analy-
ser er mere repraesentativt efter danske forhold. Det kan som supplement
hertil naevnes, at indsamlingen i Aalborg foretages af el-varebiler, hvilket har
stor positiv indvirkning pa livstidsemissionerne for det individuelle motorise-
rede Igbehjul, da den daglige indsamling ifglge studiet udggr naesten halvde-
len af livstidsemissionerne.

Ud fra ovenstdende forudsaetninger vurderes det, at resultaterne af de alter-
native livscyklusanalyser pd 88-91 g CO.e generelt set kan antages at vaere
repraesentativ for danske udlejningsigbehjul. Dette understgttes ligeledes af,
at udlejningsvirksomheden VOI oplyser, at de af konsulentvirksomheden EY
(tidligere Ernest & Young) har faet udfgrt en livscyklusanalyse, som viser, at
de estimerede livcyklusemissioner for VOI's motoriserede lgbehjul i Aalborg,
hvor indsamlingen foretages af el-varebiler, og Kgbenhavn udggr henholdsvis
71,8 og 91,4 g COze pr. km.

8.2. Danske brugeres anvendelse af sma motoriserede kgretgjer

Via Trafik har i oktober og november 2019 undersg@gt rejsevanerne blandt
danske brugere af motoriserede Igbehjul, motoriserede skateboards samt
selvbalancerende kgretgjer, herunder med seerlig fokus pa, hvilken alternativ
transportform den pdgaeldende bruger ville have anvendt, hvis ikke det havde
veeret muligt at anvende et af de sma motoriserede kgretgjer omfattet af for-
sggsordningerne.

Via Trafik har i den forbindelse interviewet 208 brugere af motoriserede Igbe-
hjul og 3 brugere af motoriserede skateboards i Aarhus og Kgbenhavn. Heraf
angiver 50 %, at de ville have foretaget turen til fods, mens 35 % angiver, at
de ville have foretaget turen pa cykel, safremt det ikke havde vaeret muligt at
anvende et motoriseret Igbehjul eller et motoriseret skateboard. I disse situa-
tioner erstatter de sma motoriserede kgretgjer altsa klimavenlige transport-
former. Derudover angiver 11 %, at de ville have foretaget turen i bil, mens 1
% svarer, at de ville have taget en taxi. Endelig svarer 25 %, at de i stedet
ville have anvendt offentlig transport. Det skal bemaerkes, at de adspurgte
brugere har haft mulighed for at veelge flere svar, hvis de f.eks. ikke med sik-
kerhed har kunne sige, om de ville have gaet eller cyklet. De angivne procent-
satser i Tabel 11 summerer derfor op til mere end 100.
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Tabel 11: Erstattet transportform ifglge interviews

Erstattet transportform Andel

Gang 50 %
Cykel 35 %
Bil 11 %
Kollektiv trafik 25 %
Taxa 1%
Ingen (ville ikke have 3%
rejst)

Tabel 11 Transportform erstattet af motoriseret lobehjul eller skateboard

Udover at have interviewet de ovenfor navnte brugere af motoriserede Igbe-
hjul og motoriserede skateboard om deres valg af transportmiddel har Via
Trafik ogsa foretaget en webbaseret spgrgeskemaundersggelse, som belyser
samme spgrgsmal.

Gennem denne spgrgeskemaundersggelse har 427 brugere af motoriserede
Igbehjul, 233 brugere af motoriserede skateboards og selvbalancerende kgre-
tgjer samt 277 brugere af speed pedelecs svaret pd spgrgsmalet om, hvilken
transportform det pagaeldende kgretgj har erstattet. Svarene fra den webba-
serede spgrgeskemaundersggelse er opsummeret i tabel 12 herunder.

Der kan for motoriseret Igbehjul konstateres en overvejende lighed med re-
sultatet af de fysiske interviews i Tabel 11, som bestod af 99 % brugere af
motoriserede Igbehjul, hvor svarandelen for henholdsvis gang og kollektiv tra-
fik dog var veesentligt hgjere. Dette kan blandt andet skyldes, at de adspurgte
brugere i den interviewbaserede undersggelse havde mulighed for at veelge
flere svarmuligheder, hvilket har betydet, at brugerne f.eks. bade har kunne
svare gang og kollektiv trafik, hvis deres tur alternativt var foregdet med bus.

For s& vidt angdr de motoriserede skateboards og selvbalancerende kgretgjer
er det veerd at bemeaerke, at de fleste brugere af disse kgretgjer, naeermere be-
stemt 25 %, svarer, at de slet ikke ville have foretaget turen, hvis ikke det
pdgaeldende kgretgj var en mulighed. Dette stemmer godt overens med resul-
tatet af en anden del af spgrgeskemaundersggelsen, hvori 66 % af brugerne
af motoriserede skateboards og selvbalancerende kgretgjer begrunder deres
valg af det pageaeldende kgretgj med, at det er sjovt. Tilsammen indikerer
dette alts3, at disse kgretgjer i overvejende grad anvendes som underhold-
ning, og at de kun i ringere grad anvendes til decideret transport fra A til B.

Anderledes forholder det sig dog ifglge spgrgeskemaundersggelsen med speed
pedelecs, som med en svarandel pa 33 % primaert erstatter en bil, og pri-
meaert anvendes til og fra arbejde/uddannelse. Grunden til, at speed pedelecs i
hgjere grad erstatter bilen, skal givetvis findes i den tilsvarende lzengere gen-
nemsnitlige turleengde, som udggr 18,4 km mod blot henholdsvis 4,5 km for
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motoriserede Igbehjul og 8,4 km for motoriserede skateboards og selvbalan-
cerende kgretgjer. Derudover oplyser 24 %, at de alternativt ville have an-
vendt en almindelig cykel, mens 18 % angiver, at de ikke ville have foretaget

turen.

Tabel 12: Transportform erstattet af motoriseret Igbehjul, motoriseret skate-

board og selvbalancerende kgretgj samt speed pedelecs

Erstattet transportform Motoriseret Skateboard Speed pe-
Lgbehjul og selvb. delec
Gang 28 % 22 % 3%
Almindelig cykel 29 % 18 % 24%
Elcykel 3% 4 % 8 %
Knallert 0 % 1% 2%
Bil 9 % 15 % 33 %
Kollektiv trafik 13 % 11 % 5 %
Taxi 3 % 1% 1%
Ingen (ville ikke have fo- 12 % 25 % 18 %
retaget denne tur)
Andet 2 % 3% 5 %

Tabel 12 Transportform erstattet af motoriseret lobehjul, motoriseret skate-
board og selvbalancerende koretgj samt speed pedelecs

Resultaterne fra Via Trafiks undersggelse stemmer umiddelbart godt overens
med flere udenlandske studier fra bl.a. Oslo, Paris og Lissabon, som indikerer,
at andelen af ture pfi motoriserede lgbehjul, som erstatter bilture, er i stgrrel-
sesordenen 5-10 % i Nordeuropa og 15-20% i Sydeuropa.

8.3. Klimamaessig sammenligning med gvrige transportmidler

For at vurdere det samlede klimaaftryk af de motoriserede udlejningslgbehjul
er det ngdvendigt at foretage en sammenligning af livscyklusemissionerne for
de gvrige transportmidler.

Til dette er der anvendt data fra Danmarks Statistik og Klimaradet for s3 vidt
ang%r emissionsdata for biler, mens der for bus er anvendt data fra den Euro-
peeiske Cykelorganisation ECF, som i studiet "Quantifying CO2 savings of cy-
cling” fra 2011 har sammenlignet livstidsemissionerne pa tvaers af forskellige
transportmidler. ECF konkluderer i dette studie, at materialeudvindingen og
fremstillingsprocessen for bybusser udggr 6 g COze pr. passagerkm., mens
bussens udstgdningsemissioner under drift udggr 95 g COe pr. passagerkm.
Henset til, at der er tale om generelle europaiske data fra 2011 vurderes det
dog mest hensigtsmaessigt at anvende udstgdningsemissionsdata, som er
mere tidssvarende og retvisende for den danske busflade. Til dette anvendes
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derfor i stedet data fra Fynbus’ CO; beregner, som angiver en gennemsnitlig
CO-udledning pa 83 g COze pr. passagerkm, ved en gennemsnitlig belaeg-
ningsgrad pa 25 %, hvilket giver en samlet livscyklusemission pa 89 g COze
pr. passagerkm.

Tabel 13: Emissioner fra motoriserede transportmidler hyppigst erstattet af
motoriserede lgbehjul

Klimaaftryk i g COze pr. km Lokal emission Livscyklus-
emission
Bil (gns. ny fossilbil) 140 212
Kollektiv trafik (bus) 83 89
Motoriseret Igbehjul 0 91

Tabel 13 Emissioner fra transportmidler hyppigst erstattet af motoriserede lo-
behjul

8.4. Opsummeringer

Ud fra resultaterne af undersggelsen af de erstattede transportformer fra Via
Trafik kan der sdledes foretages en klimamaessig opdeling af turene foretaget
pa motoriserede Igbehjul. Til dette anvendes resultaterne fra den webbase-
rede undersggelse, da den dels omfatter flere respondenter, men ogsa samti-
dig kun har tilladt ét valg af erstattet transportform, hvilket vurderes at give
det mest retvisende billede

Det vurderes altsd samlet set, at motoriserede Igbehjul har en positiv klimaef-
fekt pa de ca. 12 % turene, hvor de erstatter biler eller taxier, og at klimaaf-
trykket vurderes at veere neutral i de ca. 13 % af tilfaeldene, hvor motorise-
rede Igbehjul erstatter kollektiv trafik. Samtidig kan det konkluderes, at moto-
riserede Igbehjul har et negativt klimaaftryk i de ca. 60 % af tilfaeldene, hvor
de erstatter en tur til fods eller pd cykel samt i de 12 % af tilfeeldene, hvor
brugeren slet ikke ville have foretaget turen.

Det skal afslutningsvist bemaerkes, at livscyklusemissionerne for motoriserede
Isbehjul i dette afsnit er baseret pa udlejningslgbehjul, som ifslge Via Trafiks
registreringer udggr ca. 70 % af motoriserede Igbehjul pd de danske veje. De
resterende 30 % udggres af motoriserede Igbehjul, som brugerne selv ejer og
oplader, og som dermed ikke klimamaessigt belastes af den Igbende indsam-
ling og distribution, som bidrager med nasten halvdelen af udlejningslgbehju-
lenes klimaaftryk. Forudsat at ejede motoriserede Igbehjul kan opnd samme
levetid, malt i km, som udlejningslgbehijul vil disse altsd have en vaesentligt
mindre livscyklusemission end de angivne 91 g COze pr. km.

Ud af de sma@ motoriserede kgretgjer, der er omfattet af de nye forsggsord-
ninger, er speed pedelec det kgretgj, der oftest erstatter en tur i bil, hvilket
underbygges af, at den gennemsnitlige turlaengde for en speed pedelec er to
til fire gange laengere end turleengden for de gvrige kgretgjer omfattet af for-
sggsordningerne. Det har imidlertid ikke vaeret muligt at finde undersggelser
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af livscyklusemissionen for speed pedelecs, hvilket formentlig skyldes, at der
fortsat er tale om kgretgjer med en meget lav udbredelse. I undersggelsen
"Study on the assistance factor (auxiliary propulsion power and actual pedal
power) for cycles designed to pedal of vehicle sub-category L1e-B” foretaget
af TRL for Europa Kommissionen i 2019, anslas det, at speed pedelecs udggr
ca. 1 % af det samlede salg af el-cykler i EU.

For at kunne sammenligne klimaaftrykket fra en speed pedelec med andre
transportformer antages livcyklusemissionen sdledes at vaere lidt hgjere end
for en almindelig cykel, men vaesentligt lavere end en gennemsnitlig ny bil
drevet af fossilt braendstof, som med en erstatningsgrad pa& henholdsvis 24 %
0g 33 % er de to transportformer, der oftest erstattes. Speed pedelecs vurde-
res derfor samlet set at vaere det kgretgj, der har den stgrste klimamaessige
gevinst, da de i hgjere grad anvendes over laengere distancer og vurderes at
have et betydelig mindre klimaaftryk end biler.

Feerdselsstyrelsen kan afslutningsvist konstatere, at det ikke har veeret muligt
at finde materiale, der belyser livscyklusemissioner og den forventede levetid
for motoriserede skateboards og selvbalancerende kgretgjer i tilstraekkelig
grad til at kunne vurdere deres samlede klimaaftryk.
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9. Anbefalinger

Det er endnu for tidligt at drage handfaste konklusioner

Datamaterialet vedrgrende de pageseldende forsggsordninger daekker

mindre end et kalenderdr. Hvis man kun anvender ulykkesdata for et
enkelt ar, risikerer man, at tilfeldigheder eller szerlige forhold det p&-
geeldende ar far stor betydning for ulykkesmaengden. Det tager sdle-
des tid, fgr der foreligger tilstraekkeligt med data til, at en evaluering

bliver statistisk valid.

I henhold til de gaengse principper for evaluering af trafikale tiltag, der
anvendes af Vejdirektoratet ved evaluering af diverse trafiksikker-
hedsmaessige tiltag, anses det for hensigtsmaessigt at anvende en
evalueringsperiode (efterperiode) pa 3-5 ar.

Da datamaterialet vedrgrende forsggsordningerne som naevnt daekker
mindre end et helt kalenderar, kan der ikke drages konklusioner i for-
hold til forskellige faerdselssikkerhedsmaessige aspekter. Af materialet
kan der derfor alene udledes et gjebliksbillede af introduktionen af en
raekke nye kgretgjstyper i trafikbilledet. Denne fgrste evaluering skal
saledes primaert betragtes som en nulpunktsmaling, hvorudfra udvik-
lingen inden for udbredelse, adfaerd, ulykker og klimaaftryk kan fglges
over den kommende &rraekke.

Ofte skal trafikanterne bruge noget tid, maske op til 2-3 ar, pa at til-
passe sig til en ny situation (f.eks. nye kgretgjstyper). Det ma derfor
forventes, at brugen af de nye kgretgjer inden for en arraekke har fun-
det deres naturlige leje, hvor brugerne er blevet tilstraekkeligt fortro-
lige med dem, og de gvrige trafikanter har veennet sig til dem i trafik-
billedet. Ogsd af den grund vil en evaluering med en evalueringsperi-
ode pa 3-5 &r give et mere validt billede af de faerdselssikkerheds-
maessige konsekvenser ved forsggsordningerne.

Set i lyset af, at der er tale om helt nye kgretgjstyper i det danske
trafikbillede, og den korte periode, hvor de har veeret i trafikbilledet,
vurderer Faerdselsstyrelsen samlet set ikke, at det foreliggende data-
materiale tilsiger, at forsggsordningerne standes.

Feerdselssikkerhedsmaessige tiltag
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Faerdselsstyrelsen anbefaler, at der etableres et dialogforum best3-
ende af Faerdselsstyrelsen, udlejningsvirksomheder med motoriserede
Igbehjul og eventuelle brancheforeninger, hvor der gennem et styrket
og formaliseret samarbejde kan skabes mulighed for en konstruktiv
dialog om eventuelle feerdselssikkerhedsmaessige tiltag.

Via dette dialogforum kan der ligeledes diskuteres tiltag som kan
medvirke til at nedbringe antallet af brugere, der kgrer p& sma moto-
riserede kgretgjer under pavirkning af alkohol og/eller euforiserende
stoffer.



Ensartet registrering af ulykker

For i fremtiden at fa s retvisende et billede som muligt anbefaler
Faerdselsstyrelsen, at styrelsen sammen med relevante parter arbej-
der videre med at sikre, at ulykker med sma motoriserede kgretgjer
registreres ensartet og konsekvent i de rette registre, herunder
Landspatientregisteret. Dette vil give mere konsoliderede evalueringer
og en mere kvalificeret offentlig debat om ulykker med de forskellige
transportformer.

Kvalitetssikring af registreringer

Faerdselsstyrelsen anbefaler, at der etableres et teettere samarbejde
med Landspatientregistret og/eller landets akutmodtagelser samt med
Rigspolitiet med henblik pa at fa uddybet og kvalitetssikret de regi-
streringer, der foretages. Et sddant samarbejde kan eventuelt bidrage
til at belyse de bagvedliggende arsager til ulykker og politiregistrerin-
ger.

Evalueringen bgr fremover afvente tal fra de officielle ulykkesstatistikker

Feerdselsstyrelsen anbefaler, at fremtidige evalueringer rykkes til ef-
terdret. Arsagen hertil er, at ulykkesstatistikker og andet relevant da-
tamateriale for det forgangne &r i mange tilfeelde forst foreligger me-
dio naestkommende ar. Hvis forsggsordningerne opretholdes, anbefa-
ler Faerdselsstyrelsen sdledes, at naastkommende evaluering foreligger
i efteraret 2021.
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