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NOTAT

om USA-biler

1. Resumé

Der er en fornyet stor interesse for store USA-biler, der ikke fra fabrikantens side er
beregnet til det europaeiske marked, og som derfor ikke er godkendt efter europeeiske
regler.

Feerdselsstyrelsen har revurderet de geeldende regler og vurderer, at det vil vaere rimeligt
at acceptere flere USA-regler som ligeveardige saledes, at det stort set kun bliver de
europziske krav til luftforurening og stej, der skal opfyldes.

En sadan andring vil imidlertid medfare en marginalt gget risiko i trafikken (for andre
trafikanter) og et marginalt gget CO2-udslip. Dette skyldes, at de aktuelle biltyper er
starre og tungere end de biler, som de erstatter, bl.a. nogle af de USA-biler, der allerede
er pa markedet.

De to biler pa billedet (Chevrolet Silverado og Hummer H2) har saledes egenvaegt pa
2.770 kg og 2.900 kg, hvorimod en Chevrolet Trailblazer, Jeep Grand Cherokee, Mer-
cedes-Benz ML og BMW X5 alle har en egenvagt pa ca. 2.000 kg. De sterste pa mar-
kedet i dag er Chevrolet Tahoe med en egenveegt pa 2.300 kg, Range Rover med 2.400
kg, samt Porsche Cayenne og VW Touareg, begge med 2.100-2.400 kg afhangig af
version.

2. Problemstilling

I den vestlige verden findes to regelsat for biler: Europaiske (EU) og amerikanske
(USA). Reglerne er uafhengige og hver pa flere tusinde sider, og det kan ikke entydigt



siges, at det ene regelsat er bedre end det andet, fordi der anvendes forskellige maleme-
toder.

USA-biler produceres i stort tal til det amerikanske marked, mens USA-biler kun i gan-
ske begreenset omfang seelges i EU. De fleste USA-biler er derfor ikke fra bilfabrikan-
tens side beregnet til det europzeiske marked. USA-fabrikanterne udvaelger nogle fa
modeller, som de szlger pa det europaeiske marked, og her sgrger de naturligvis for, at
bilerne opfylder EU-bestemmelserne og bliver EU-godkendte. For de biler, der alene er
bestemt til USA-markedet, ved selv bilfabrikanten ikke, om den opfylder EU-
bestemmelserne, fordi disse biler ikke underkastes de afprgvninger, som svarer til de
europaeiske malemetoder.

Ogsa i Danmark er der imidlertid nogle USA-bil-entusiaster, som foretreekker de model-
ler, som USA-fabrikanten har bestemt til det nordamerikanske marked. Kunderne til
disse biler henter dem selv i USA, eller de hentes hertil via specialfirmaer, der opkgber
bilerne hos forhandlere i USA og fragter dem over Atlanten. Det drejer sig naesten ude-
lukkende om SUV-biler (”Sport Utility Vehicle”, som er stationcar-agtige, hgje, 4-
hjulstrukne biler) og "pickup-trucks” (store, hgje, oftest 4-hjulstrukne biler med abent
lad).

3. Tidligere overvejelser

Feerdselsstyrelsen accepterer i forvejen adskillige USA-standarder for biler, idet vi har
undersggt disse og fundet dem gode nok. Andre standarder er imidlertid sa komplicere-
de, at det er vanskeligt at afgere, om de er pa samme sikkerhedsniveau som EU-
bestemmelserne.

De standarder, som accepteres i forvejen, er vedrgrende

- sikkerhedsseler og sikkerhedsselers forankringer,
- lamineret forrude,

- sader, nakkestgtter samt saeders fastgarelse,

- tyverisikring (ratlds) og

- blokeringsfri bremser (ABS)

| &r 2000 foretog Feardselsstyrelsen en undersggelse vedrarende USA-reglerne ved at
sparge myndighederne i de europaiske lande, amerikanske myndigheder, bilfabrikan-
ternes sammenslutninger, prgvningslaboratorier mv. med henblik pa at fa et bedre over-
blik og treekke pa andre myndigheders erfaringer. Resultatet viste, at det ikke entydigt
kan siges, at det ene regelsat er bedre end det andet. Undersggelser foretaget af bl.a.
den engelske automobilforsknings-institution, MIRA, viser dog, at USA-standarderne
generelt er lempeligere end EU-bestemmelserne. Hvad angar luftforureningskravene, er
disse ogsa ifalge Miljastyrelsen lempeligere i USA, ligesom der ikke er nogle faste
stgjkrav (lokalkrav fra stat til stat i USA).

Feerdselsstyrelsen udfaerdigede samme ar (ar 2000) et oplag, der gik pa at lempe be-
stemmelserne (tillade USA-standarder) for bremsefading, bremsekraftfordeling, frontal-
og sidekollision, samt eventuelt USA-narlys og marke ruder.



Oplagget blev sendt i hgring. Pa grundlag af negative svar fra FDM (Forenede Danske
Motorejere) og DBI (De Danske Bilimportarer) blev sagen imidlertid henlagt.

FDM udtrykte, at det ikke var tilstraekkeligt, at accepten af amerikanske standarder ved-
rgrende bremsefading og frontal- og sidekollision alene hvilede pa en formodning om,
at de var gode nok. Det var FDM’s opfattelse, at de amerikanske kgretgjer, som var
blevet underkastet den europziske afprgvningsmetode, generelt havde klaret sig ringe.

DBI skrev blandt andet falgende: ”Det er vores principielle holdning, at alle nye biler,
der indregistreres i Danmark skal opfylde de europziske normer, som beskrevet i geel-
dende EF-direktiver.”

Videre skriver DBI: Vi finder det specielt uheldigt , hvis der abnes adgang til at fravige
normerne for nye bilers trafiksikkerhed pa det europaiske marked. Vi ser gerne, at der
ikke gas pa kompromis, nar det geelder trafiksikkerhedsspergsmal, jf. den hidtidige
praksis.

Derefter skriver DBI, at det maske kunne overvejes, om der skal abnes mulighed for, at
privatpersoner kaber og importerer enkelte sddanne karetgjer til eget brug.

Sluttelig oplyser DBI fglgende: Vi skal endvidere gare opmaerksom pa, at en del kare-
tgjer fremstar med forskellige specifikationer pa det europaiske og det amerikanske
marked. En af forskellene er dimensioneringen af bremser. Det er vor umiddelbare op-
fattelse, at producenterne ikke vil foretage en sadan differentiering, hvis der ikke er reel
forskel pa kravene til bremserne.”

4. Fornyede henvendelser

Formentlig pa grund den seneste tids meget lave Dollar-kurs, har der i den senere tid
veeret stigende interesse for at importere USA-biler. Ferdselsstyrelsen har derfor faet
fornyede henvendelser om import af biler fremstillet til det nordamerikanske marked.
Feerdselsstyrelsen modtager ogsa klager over, at Feerdselsstyrelsen/Statens Bilinspekti-
on i det hele taget kraever noget af bilerne, nar "alle ved, at USA-biler er verdens sikre-
ste” (hvilket som naevnt under pkt. 2 ikke bakkes op af de tekniske krav til bilerne i
USA).

5. Revurdering

Feerdselsstyrelsen har revurderet de udestaende punkter ud fra et nyt kriterium om, at
det ma veere tilstraekkeligt for de enkelte punkter, hvis man kan forvente, at en accept af
USA-regler ikke i praksis vil medfare lavere sikkerhed. Det er altsa et mildere kriterium
end at kraeve, at USA-reglerne skal veere mindst ligeveerdige med EU-bestemmelserne.

Som eksempel kan navnes frontalkollision. USA-standarderne er lempeligere end EU-
bestemmelserne, men USA-biler er alene i kraft af deres starrelse og veegt formentlig
(mindst) lige sa sikre som EU-biler for de personer, der sidder i bilerne.

De aktuelle punkter er:



Bremsefading

OK. De to regelsats afpravningsmetoder er ikke sammenlignelige, men vi har ingen
formodning om, at USA-biler generelt har darligere bremsefading-egenskaber.

UUBremsekraftfordeling

OK. USA benytter et andet afpravningsprincip, men princippet bedgmmes at veere
brugbart. | gvrigt har de fleste biler ABS-bremser, og s& har punktet ingen betydning.

Frontalkollision

OK. USA-testen er lempeligere, men i praksis giver USA-biler, alene i kraft af deres
starrelse og veegt, formentlig samme sikkerhed som mindre europeeiske biler.

Sidekollision

OK. USA-testen ligner den europaiske, men med knapt sa mange malinger pa test-
dukkerne. I praksis giver USA-biler formentlig, alene i kraft af deres starrelse (hgjde!)
og veegt, formentlig samme sikkerhed som mindre europaiske biler.

Neerlyslygter

OK. USA-kravene er lempeligere vedrgrende bleending af modkarende. | praksis er for-
skellen sandsynligvis minimal. Renggaring af lygter og precision i de pearer, der bruges,
har formentlig sterre betydning, ligesom vi i EU ogsa tillader gasudladningslygter, der
er vaesentlig kraftigere, og som i nogle situationer ogsa kan komme til at bleende mod-
karende.

Lysgennemgang i ruder

Ikke OK. For forrude og forreste sideruder kreever EU-bestemmelserne en lysgennem-
gang pa henholdsvis 75% og 70%. De danske krav er 70%. Det er vigtigt for feerdsels-
sikkerheden, at der er denne lysgennemgang i forrude og forreste sideruder. Normalt har
USA-biler ikke problemer med disse krav.

For varebiler har vi ikke krav til lysgennemgang af de bageste ruder. For personbiler har
vi krav om 40% lysgennemgang (for nyligt lempet fra 70%) i de bageste sideruder og
bagrude.

Ifglge EU-bestemmelserne om lysgennemgang gelder disse kun for ruder, der giver
direkte udsyn, men ikke f.eks. soltag bestaende af glas.” De fleste EU-lande har imidler-
tid tolket dette som, at ikke blot soltag og lignende, men ogsa bageste sideruder og bag-
ruden ikke skal have en specifik lysgennemgang. Feerdselsstyrelsen finder imidlertid, at
det er vigtigt for feerdselssikkerheden, at der er min. 40% lysgennemgang i disse ruder
for personbiler, dels for at den EU-obligatoriske 3. hgjt monterede stoplygte skal tjene
et formal (som den ikke gar, hvis man ikke kan kigge gennem starstedelen af bilerne),
og dels fordi tilstreekkeligt udsyn gennem hgjre bageste siderude er vigtig ved hgjre-
sving af hensyn til cyklister.

Feerdselsstyrelsen kender ikke til USA-biler, der har problemer med kravene til forrude
og forreste sideruder, men der kan vare enkelte med for sorte ruder bagtil i den lille



brgkdel af USA-personbiler, der kommer til Danmark (langt den starste del af USA-
bilerne, der gnskes importeret, er store varebiler).

Farver for blinklys

Ikke OK. Det er et fast princip i Europa, at blinklys skal veere gule (orange). Dette har
derfor en vigtig signalmassig og dermed sikkerhedsmaessig betydning. | USA tillades
rede bagblinklygter og hvide forblinklygter. Vi skal ogsa have sideblinklygter af hensyn
til cyklister. Montering af sideblinklygter og udskiftning, hvis bilen ikke er fadt med
gule blinklygter, er ikke vanskelig, og accepteres ogsa af parallel-importgrerne.

Farve af positionslys

Ikke OK. Det er et fast princip i Europa, at fremadvendende lygter (bortset fra blinklys)
skal veere hvide. Dette har en signalmassig og dermed sikkerhedsmaessig betydning.
Gule (orange) fremadvendende positionslys kan derfor ikke godkendes.

Farve af sidemarkeringslygter placeret bagtil

OK. Det er en hovedregel i Europa, at lygter, der vender til siden, skal vaere gule. Dette
har en signalmaessig og dermed sikkerhedsmaessig betydning. EU-reglerne tillader dog,
at baglygter, der er ssmmenbygget med sidemarkeringslygter (altsa gar rundt om bag-
hjernet) kan indeholde radt lys til siden. Vi vil derfor ogsa tillade de amerikanske rade
sidemarkeringslygter, der sidder bagtil pa siden, ikke langt fra baglygterne.

Luftforurening, udslip

Ikke OK. USA-standarderne er ikke sa skrappe som EU-bestemmelserne. Vi har set, at
USA-Diler kan &ndres i deres motorstyring til at opfylde EU-bestemmelserne. Denne
&ndring skennes ngdvendig af hensyn til, at bilerne ikke giver ungdig forurening. Det
skal tilfgjes, at alene i kraft af deres starrelse er CO2-forureningen cirka dobbelt sa stor,
som pa europziske biler, og denne forurening kan ikke nedsattes. Der er ikke specifik-
ke krav til CO2-forureningen for USA-biler, fordi den aftale, som EU-kommissionen
har lavet med bilbranchen, ikke omfatter USA-biler.

Luftforurening, OBD

OK. Der er ogsa i USA krav om OBD (on-board-diagnosis), et system til overvagning
af, om bilens forureningsbegraensende udstyr fortsat fungerer. Det ma antages, at de
amerikanske systemer er tilstraekkelige, og i praksis vil opdage fejl, uanset greenseveer-
dierne ikke er de samme som for europzisk OBD.

Stgj

Ikke OK. Der er ingen USA-standarder for stgj, hvorfor der kun findes eventuelle be-
stemmelser i de enkelte USA-stater. Kravene kendes derfor ikke, og bilerne skal derfor
stgjmales forinden godkendelse i Danmark.

Asbestfri bremser

Ikke OK. Bremse- og koblingsbelaeegninger skal veere asbestfri. Udtalelser fra forskellig
side tyder imidlertid pa, at alle USA-biler nu har asbestfri beleegninger. Det er derfor
kun et spgrgsmal om at fa dette bekraftet.



Kommende regler om fodgangervenlig front

Nye regler. Fra oktober 2005 skal nye typer af personbiler (og mindre varebiler) opfyl-
de nogle EU-bestemmelser om fodgangervenlig front. Nar disse krav indfgres (og der
har veret et steerkt pres herpa fra forbrugerorganisationer m.v.), ber vi ogsa kraeve disse
krav opfyldt for de naevnte USA-biler. Langt, langt sterstedelen af de USA-biler, der
importeres, er imidlertid varebiler (SUV og pickup-trucks), og for disse er der ikke for-
udset bestemmelser i EU endnu. Importen af disse USA-varebiler vil derfor kunne fort-
seette.

6. Tilladt totalveegt
Tilladt totalveegt er summen af en bils egenvaegt og dens lasteevne.

| bekendtgarelsen om godskarsel er der krav om, at en bils tilladte totalvaegt ikke ma
nedseettes til 3.500 kg (= varebil), hvis dens oprindelige teknisk tilladte totalveegt er
over 3.500 kg (= lastbil). Bestemmelsen har baggrund i, at der kraeves vognmandstilla-
delse til godskarsel for fremmed regning med en lastbil (over 3.500 kg), men ikke med
en varebil (maks. 3.500 kg). Hvis man kunne nedsette den tilladte totalveegt, kunne man
I realiteten kgre vognmandskgarsel med en lastbil uden at have tilladelse.

For at kunne administrere dette, har vi p.t. en administrativ regel om, at man ikke ma
nedseette den tilladte totalvaegt fra over 3.500 kg til hgjst 3.500 kg, uanset om bilen ikke
skal kere vognmandskarsel, men kun til privat karsel.

Der er ogsa en kagrekortgraense ved 3.500 kg, og dette gar gnsket om biler med netop
den totalveaegt serdeles udpraeget. Europaiske producenter tager hensyn til dette og pro-
ducerer udgaver af deres biler, der har netop 3.500 kg i teknisk tilladt totalveegt.

I USA har man imidlertid ikke denne karekortgraense. Det betyder, at der findes et stort
antal amerikanske pickup-trucks med teknisk tilladt totalveegt pa 3.901 kg (8600 Pund),
4.086 kg (9000 Pund) og 4.490 kg (9.900 Pund).

Kunderne i Europa vil kun have disse SUV og pickup-trucks, hvis de kan fa nedsat den
tilladte totalveegt til 3.500 kg og dermed kare pa “lille” karekort. Lasteevnen reduceres
dermed. De aktuelle Hummer har en egenveegt pa ca. 2.900 kg, og med totalvaegt pa
3.900 kg, er der 1.000 kg lasteevne, hvilket med fuld tank og 2 personer giver en reel
nyttelast pa ca. 750 kg. Huvis tilladt totalveegt nedsattes til 3.500 kg, bliver den reelle
nyttelast pa ca. 350 kg.

Ifalge geeldende regler skal tilladt totalveegt veere mindst 20% sterre end egenvagten.
Hermed opnas en rimelig nyttelast. | det ovenfor anfarte eksempel er dette krav opfyldt.

Da USA-biler ikke konstrueres efter europaiske karekortregler og dermed kan siges at

have et "karekortmaessigt handicap” i Europa, er Faerdselsstyrelsen indstillet pa at tilla-
de nedsattelse af tilladt totalveegt til 3.500 kg for disse amerikanske SUV-biler og pick-
up-trucks. Det vurderes, at det ikke vil give konkurrenceproblemer i transportbranchen.



7. Marginal negativ virkning pa sikkerhed og milje

En lempelse af reglerne, som anfart i pkt. 5 og 6, vil have en marginal negativ virkning
pa sikkerhed og miljg. Denne negative virkning vedrarer punkter, hvor der ikke findes
tekniske krav til biler.

Amerikanske biler er generelt stgrre end de europaiske. For sa vidt angar de biler, som
nogle danskerne finder sarlig interesse for, store varebiler (bl.a. fordi de er billige i re-
gistreringsafgift), bygges sadanne ikke i de aktuelle starrelser af europaiske fabrikker.

De biler, som har pakaldt sig serlig interesse, er biler med en egenveegt pa 2.700-2.900
kg, hvor de normalt pa det europaeiske marked tilgeengelige (europaiske og amerikan-
ske) SUV og pickup-truck typisk har en egenvaegt pa ca. 2.000 kg. Der er dog enkelte
modeller pa markedet, der har en egenvagt pa op til 2.400 kg

Hvad angar sikkerhed, skyldes den negative virkning de aktuelle USA-bilers starre
veegt, samt hgje kofangere for SUV-biler og pickup-trucks. Det vil medfere storre ska-
der for de gvrige trafikanter, der matte blive pakart.

Hvad angar miljg, er det igen den starre veaegt, og dermed det tilhgrende starre energi-
forbrug og CO2-udslip, der gar de aktuelle USA-biler darligere end de biler, der er pa
markedet i dag. Det skal tilfgjes, at den amerikanske bilindustri ikke er med i den aftale,
som EU-kommissionen har lavet med bilindustrien om, at bilernes gennemsnitlige
braendstofforbrug skal reduceres med tiden efter en fast tabel. Veerdierne for CO2-udslip
for USA-biler er langt starre end de i den navnte aftale angivne.

En lempelse af reglerne vil medfere sterre entydighed i reglerne: Hvis vi mener, at tun-
ge varebiler med hgje kofangere har betydende negativ virkning pa feerdselssikkerhe-
den, bar vi — via EU — indfgre regler om dette.

Tilsvarende med CO2: Hvis vi vil gare noget pa dette omrade, ma vi fa EU til at gare
mere end lgse aftaler med bilindustrien (hvor USA-bilindustrien som tidligere navnt
ikke engang er med i aftalen). Eller ogsa ma vi nationalt via braendstofafgifter og afgif-
ter pa forbrug serge for, at der bliver starre interesse for energirigtige biler, og at ener-
gislugende biler i starre omfang betaler en "straf-afgift” herfor.

Feerdselsstyrelsen forventer ikke, at der vil komme serligt mange af disse store USA-
biler i trafikken, og de vil i et vist omfang erstatte nogle af de USA-biler, der allerede er
pa markedet. Liberaliseringen vil derfor kun medfare en marginalt gget risiko i trafik-
ken og marginalt gget CO2-emission.

8. Konklusion

Feerdselsstyrelsen vurderer, at det vil rimeligt at acceptere flere USA-regler som lige-
veerdige med EU-regler pa falgende punkter:

- Bremser

- Frontalkollision
- Sidekollision
- Neerlyslygter



- OBD

Resultatet vil blive, at der kun skal foretages malinger eller fa endringer pa USA-biler
pa falgende punkter:

- Maling af luftforurening

- Maling af stgj

- /Endring af farver pa positionslys pa nogle modeller

- /ndring af blinklys pa nogle modeller

- Fravalg af modeller med de mest marke ruder bagtil (personbiler)
- Kontrol af asbestfri belegninger

De kommende regler om fodgaengervenlig front, der treeder i kraft den 1. oktober 2005
for nye typer biler og den 1. januar 2013 for eksisterende typer, vil skulle overvejes ud
fra, hvorledes USA-biler klarer sig i sddanne fodgaengertest i de forskellige forbruger-
organisationers test i mellemtiden.

De aktuelle store USA-biler vil imidlertid, fordi de er starre end de biler, de erstatter
(bl.a. nogle af de USA-biler, der allerede er pa markedet), medfare en marginalt gget
risiko i trafikken (for andre trafikanter) og et marginalt gget CO2-udslip. Feerdselsstyrel-
sen forventer dog ikke, at der vil komme seerligt mange af disse store USA-biler i tra-
fikken.



